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El encauzamiento i r v  3 trámites y las discusiones se hubiesen simplificado enormemente y es 
ouq af dal  Pa muy posible que hoy, lo que representa la máxima preocupación para 

del Llobregat b :rC?i$+tdn t3 , las gentes de una importante comarca, hubiese desaparecido ya como & 8 .. diversas publicaciones se han ido descubriendo progresivamente 
t 6- &$'  diversos -actores. de la operación -encauzamiento.. Nuestra inten- 

~+$+a&id~;~ítsf~ $7 ción es ofrecer aquí un resumen de las empresas, grupos u organis- 
cttr$re'**b~Z_k! ?Qb+. mos interesados en el tema, clasificándolos según su postura sea de, 

partidarios al desvío final del Llobregat o contrarios al mismo. : 
E-4 \ 

Hasta hace pocos días ha estado expuesto a información Pública, en 
las oficinas de la  Confederación Hidrográfica del Pirineo Oriental, el 
-Proyecto Modificado del Encauzamiento del Río Llobregat en su tramo 
de Molins de Rey al mar., realizado por la empresa EDES por encargo 
de la Dirección General de Obras Hidráulicas del Ministerio de Obras 
Públicas. 
Aunque-el tema ha sido ya ampliamente debatido y comentado en la 
prensa y revistas especializadas, así como parcialmente desde estas 
mismas páginas, hemos visto ahora interesante volver sobre él por 
varias razones: 
- Por la importancia de tal obra, que aparte de su coste (2.000 
millones de pesetas en diciembre de 19721 significará o no la ga- 
rantía a la seguridad física para una población y un suelo, en una 
comarca protagonista de constantes tensiones Y conflictos en ambos 
aspectos, debido a los intereses afectados y en juego, expresados a 
través de la actitud adoptada, abiertamente manifestada o hábilmente 
encubierta, por los distintos protagonistas y actores del drama: los 
intereses locales Icam~esinos. comerciantes v ~eaueños industrialesl. 
la Administración ~oca l  (postura de los diferentes alcaldes], los inte- 
reses del gran capital financiero-industrial, y la gran mayoría de los 
habitantes afectados. Siendo importante analizar cómo este proyecto 
de encauzamiento y por tanto la obra que supone, responde a los in- 
tereses de los grupos antes mencionados. 
- Por la coincidencia en el tiempo y en el espacio de otras impor- 
tantes obras de infraestructura, planes y proyectos, imprescindibles 
para el deseado, desde la óptica del capital financiero, desarrollo eco- 
nómico de la comarca, tales como: Autopista, Cinturón litoral, Super- 
puerto y ampliación de la Zona Franca, Plan Comarcal revisado, etc. 
Cien riadas ha sufrido el Delta desde que en 1539 el primer rector 
del Prat, según cuenta el libro de Jaume Codina -Inundaciones al 
Delta del Llobregat. califícase a este río como "Flumen terrible et pe- 
ricolosum". Cuando todavía no existían ingenieros de caminos. canales 
y puertos, direcciones generales de obras hidráulicas, ni planes de 
desarrollo, pocas cosas cabía hacer frente a los desbordamientos. 
Y aun así, la historia nos habla de cómo los egipcios se las ingenia- 
ban para contener las avenidas del Nilo. Sin embargo, no hay que 
remontarse a la época actual para probar que el hombre no es impw 
tente frente a determinados desmanes de la naturaleza, como las 
inundaciones, que más de una vez se han presentado por la informa- 
ción manipulada como *catástrofes naturales imprevisibles.. La Gaceta 
de Madrid, o el Boletín Oficial de la época, publicaba hace mucho 
más de cien años, una Real Orden de Isabel II en la que se decia 
con firmeza: "Hay que canalizar e l  Uobregat", 

Cien años después ... 
Todavía no ha podido ser esto una realidad, aunque eso sí, tras cada 
inundación catastrófica>se han reavivado los coros de voces que pro- 
metían soluciones inmediatas. 
El primer intento serio de canalizar el Llobregat fue sin duda, el ema- 
nado de las declaraciones del Consejo de Ministros celebrado en 
Pedralbes el primero de octubre del sesenta y dos, pocos días des- 
pués de las trágicas inundaciones que afectaron principalmente al 
Vallés. Apareció entonces el -proyecto de encauzamiento de Molins 
de Rey al mar. que aprobó en marzo del 68 la Dirección General de 
Obras Hidráulicas, manteniendo el trazado natural del rio. 
No obstante, cuando parecía que se habían dado los pasos más difí- 
ciles, surgieron unos inconvenientes que luego han resultado insalva- 
bles hasta que se demuestre lo contrario. En julio del 69, seicrea por 
orden de la Presidencia del Gobierno una Comisión Interministerial 
para el estudio del entorno portuario de Barcelona donde comienzan 
a recibirse propuestas y presiones para elaborar un proyecto más fa- 
vorable a las necesidades de los grupos económicos que consiguieron 
detener lo que parecía ya la marcha hacia la realización definitiva del 
ansiado proyecto. 
La propuesta que gradualmente se Impuso como definitiva entre las 
recibidas en el seno de la Comisión Intermlnisterlal, fue la de des- 
viar el cauce del Llobregat a tres kilómetros y medio de su desembo- 
cadura acercando su confluencia con el mar al Aeropuerto. Posterlor- 
mente el proyecto expuesto a información al público proponfa el des- 
vío citado. 
Pero en la agitada vida burocrática de la canalización del Llobregat 
se desprende que grandes Intereses y numerosos actores han estado 
movi6ndose para conseguir un proyecto favorable. De lo contrario. los 

1, AL DESVIO DEL UOBREGAT 
CAMARA DE COMERCIO, INDUSTRIA Y NAVEGACÓN 

Tras considerar el puerto de Barcelona como "elemento económico al  - 
servicio de una área comercial e industrial de carácter metropolitano". 
proponía la desviación del actual cauce del Llobregat desde Sant Boi 
hasta el Estany del Remolar siguiendo el límite occidental dei Aero- 
puerto. indicando una gran zona de reserva de futuras zonas poma- &3 
rias. Esta propuesta fue desestimada por la Comisión Interministerial. ,*-+* 

Posteriormente se ha dicho con insistencia que la idea de un super- $2 
puerto tan exagerado era innecesaria dado el carácter manufacturero "1 
de la industria catalana y sus necesidades. Por ello se pasó a apo- 
yar esta desviación menos faraónica. 

AYUNTAMIENTO DE BARCELONA 
Con un término municipal prácticamente saturado por la construc- " 

ción, cualquier posibilidad de expansión a costa de absorber terrenos 
a otros municipios estí muy bien vista por el Municipio barcelonés. 

- 

El desvío facilitaría esa oportunidad junto al prestigio e interés eco- 
nómico de avanzar hacia la construcción de un superpuerto. 

CONSORCIO DE LA ZONA FRANCA 
Con el actual desvío, la Zona Francia podría anexionarse gran canti- 
dad de hectáreas de El Prat para su ampliación. Se justificaría la ope- 
ración con el argumento de que son necesarias zonas para instala- 
ciones portuarias, ya que la Zona Franca. creada para albergar in- 
dustria relacionada con las actividades del puerto, se ha convertido 
en sector lndusarial sin distinción alguna; además está allí enclavado 
Mercabarna. 

EMPRESAS DE EXTRACCION DE ARiDOS 
Se ha llegado a decir que el valor de los áridos, producto de las ex- 
cavaciones para la creación del nuevo cauce, superaran el coste del 
proyecto, que es de 2.000 millones de pesetas. El cálculo se ha hecho 
sobre la base de los precios oaaados a alaunos aaricultores de El 
Prat por permitir la extiacción de-áridos en &S progedades. 

JUNTA DE OBRAS DEL PUERTO 
El puerto de Barcelona necesita expansionarse porque su descenso de 
tonelaje por año viene indicado por una curva de pendiente pronun- 
ciada. Las causas de este. retroceso en la importancia del puerto bar- 
celonés se encuentran en la saturación de sus instalaciones y en la 
puesta en marcha del puerto de Tarragona. Si el desvío facilitará esa 
expansión, es lógico que la Junta de Obras diga ¡Viva el  desvio! 

NO, AL DESVlO DEL LLOBREGAT 
AYUNTAMIENTO DE EL PRAT 

Este Municipio. junto con el de Martorell, si se realiza el Area de 
Actuación Urbanística Urgente Martorell-Anoia. es el más expropiado 
de España. El desvío del Llobregat y la posterior anexión citada del 
polígono, por la Zona Franca y, por tanto, por el Ayuntamienta de 
Barcelona, todavía agravaría más esta situación de desmembración 
del término municipal. El Prat perdería, además, por hallarse dentro 
de esa zona el Poligono Industrial Pratense y unas excelentes tierras 
de cultivo. 

EMPRESAS INSTALADAS EN EL DELTA 
Determinadas empresas se han instalado en El Pratlpara utilizar cap- 
taciones de aguas subálveas necesarias para sus procesos de pro- 
ducción. El devío amenaza con una salinización de las bolsas de agua 
subterráneas v. por tanto. la obra debe contar con la o~osición de 
estas empresas. 'Actualmente, según nuestras a informaciones, se sir- 
ven de este tioo de caotaciones la Paoelera Es~añola. Papelera Llo- . . 
bregat, La seda, cervezas Barcelona, etc. 

AGRICULTORES DE EL PRAT 
Sus terrenos de cultivos desaparecerán bien por el paso dei nuevo 
cauce del río. o por la anexión de los terrenos intermedios a la Zona 
Franca. Estos cultivos constituyen los más fiSritles del Delta, y la 
elevada.cota de las tierras, a pesar de hallarse junto al mar. hace que 
no se .hayan inundado nunca. , 

AYUNTAMIENTO DE HOSPITALET 
El Ayuntamiento de Hospitalet considera en su impugnación al actual 
Proyecto que, -desaparecida la necesidad de cerrar una vía de pe- 
netración al interior, el proyecto debe centrarse en las otras necesi- 
dades públicas a satisfacer: las especificas de encauzamiento y de- 
fensa de las inundaciones. m& las establecidas en las conclusiones 
de la Comisión Interministerial, en especial la que reserva la  fala cos- 
tera Rara la utilización con fines turfsticos Y recreativos.. En, otros 
medios, la decisión del Ayuntamiento de ~ospítalet de apoyar a-El Prat, 
se interpreta como una -muestra más de oposición a - l a  política ex- 
pansionista del Ayuntamlehto de Barcelona. 



, 
INTERESES TURfSTlCOS COSTEROS 

Varios kilómetros de playas de El Prat ~róximos a la desembocadura 
del Llobregat son inutiliiables debido a la suciedad que arrastra el 
río. Acercar la desembocadura hacia la zona turística suaone acercar 
también la suciedad y, además, crear el peligro de que las playas 
desaparezcan o sufran modificaciones importantes al construirse es- 
pigones de protección contra las aportaciones del río. 

Un mecanismo acelerador: los movimientos sociales 
registrados en Cornellá 
Con todo este cuadro estático que acabamos de presentar, y que 
seguramente debería completarse, funcionando dinámicamente con la 
fuerza que su propia posición en la estructura social del país le 
permitía, llegaron en setiembre del 71 las catastróficas inundaciones 
que afectaron de una manera especial y extraordinaria a la comarca 
del Baix Llobregat. Casi inmediatamente. comenzaron a surgir las pro- 
testas de la población de Cornellá que resultó ser la más afectada 
con unos balances de pérdidas impresionantes. Esto supuso la apari- 
ción de un nuevo grupo de presión para la realización del proyecto 
que no debe aparecer en el cuadro anterior sencillamente porque no 
ha definido, ni creemos que lo haga a estas alturas. su posición firme 
sobre el desvío. La aparición de frecuentes movimientos sociales ur- 
banos en Cornellá han servido, a nuestro entender, como mecanismos 
aceleradores de la aparición del proyecto a exposición pública. No 
obstante, los vecinos de Corneilá han manifestado repetidamente su 
solidaridad con los agricultores de El Prat y exponían esto al Minis- 
terio de Obras Públicas en una carta enviada recientemente. en la que 
se solicitaba el urgente comienzo de las obras de defensa contra las 
inundaciones. . . 
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El proyecto de 1973 
¿Qué es un encauzamiento? Aunque durante muchos años se ha ve- 
nido especulando sobre la necesidad de la canalización del río Llo- 
bregat desde su salida del Congost de Martorell hasta su desembo- 
cadura. de evidente interés tanto para las ~oblaciones ribereñas como 
para las explotaciones agrícolas 'e industhales adyacentes, aparece 
Dor fin el provecto de encauzamiento desde Molins de Rev al mar. 
si la, canalizack5n significa conducir el río, entre unos límites sólidos, 
prefijados de antemano, construyendo para ello diques paralelos en 
ambas márgenes de modo que formen un canal, el encauzamiento sig- 
nifica haber previsto los movimientos del río y tomar las medidas 
necesarias para que las futuras avenidas im~ortantes no ~roduzcan 
daños excesivos, ni tengan efectos catastróficos, especialmente en las 
zonas habitadas: de hecho sianifica un desbordamiento controlado. rea. 
lizando las obras de contención imprescindibles ya sea junto a los 
cascos urbanos ya sea junto al cauce del río, canalizándolo en parte. 
Bajo este concepto de encauzamiento se desarrolla el actual proyecto. 
En él se propone la construcción de diques de protección junto a las 
poblaciones de Molins de Rey, San Vicente dels Horts y San Baudilio. 
y diques de contención paralelos junto al río a partir del puente de la 
C-245 (de Barcelona a Sta. Cruz de Calafelll hasta el mar, siendo en 
este tramo una obra de canalización propiamente dicha con cotas que 
rectifican el actual cauce a su paso por Cornellá y con el desvío final 
que se iniciará a partir del puente del FF.CC. Barcelona-Madrid y que 
va a parar 3,5 km. más al sur que la actual desembocadura. 
Observando con cierto detenimiento toda la documentación contenida 
en el proyecto se aprecia un gran despliegue de medios en su realiza. 
ción, con estudios de todo tipo y con la utilización de instrumentos 
de la más avanzada y sofistlcada tecnología, tales como modelos hidro- 
lógicos reducidos y modelos matemáticos que pretenden simular el 
futuro comportamiento del rio. Que si bien pudieran tener un gran 
rigor técnico y estadístico, son =como comparsas lujosos de un pro. 
ceso de decisión que nada tiene que ver con ellos y al que avalan con 
el solo esplendor de su deslumbrante presencian, estableciendo con 
su impenetrabilidad mayores barreras a la comprensión pública a me- 
nos que tenga a su lado traductores fiables y preparados. 
La hipótesis fundamental del proyecto está en suponer que las máxi- 
mas avenidas en el futuro no rebasarán los 4.000 m3/segundo. Si bien 
esta previsión es algo superior a las mediciones de caudal que cons~ 
tan en la base estadística existente, debe señalarse que el coeficiente 
de seguridad con el que se ha lncrementado es extremadamente re 
ducido, máxime cuando puede ser rebasada tal hipótesis por una ave 
nida de frecuencia milenaria de las que no existe base estadística 
alguna. 
A partir de esta hipótesis se ha calculado la acción transversal del 
cauce canalizado y se han dimensionado todos los diques del proyecto. 
Si bien se prevé, dentro de la secclón tipo adoptada, un cauce (unos 
20 metros de ancho) para las aguas bajas, ya que el cauce canalizado 
llega a ocupar una anchura de casi 300 metros. La altura y forma de 
los diques de contención así como los materiales a emplear parecen 
responder, al menos en el proyecto, a una construcción correcta y 
adecuada a sus fines. 
Otra cosa son los trazados. Las instalaciones de captación de la So- 
ciedad General de Aguas de Barcelona [S.G.A.B.] frente a San Baudilio 
son el motivo de que el dique siga el actual cauce del río. Evidente- 
mente el trazado lógico y racional, canalizando al otro lado de dichas 
instalaclanes, no comprometería la captación, pero sí obligarla a una 
importante reconversión de todo el sistema y aparato técnico que la 
S.G.A.B. tiene ahora instaldao. 
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miento que allí se produce, a f in de que el dique sea suficiente para 
resistir avenidas instantáneas, golpes de ariete y aun peores desbor- 
damientos. 
A partir de la C-245 hasta el mar, como antes se decía, el trazado de 
los diques es paralelo y continuo constituyendo propiamente un canal. 
A su paso por Cornellá el trazado de canalización rectifica algunas 
curvas del cauce actual, lo cual parece correcto, pero su justificación, 
para que el agua discurra más fácilmente y evitar nuevas inundaciones 
en la población, es perfectamente contradictoria con el trazado inme- 
diato anterior ya mencionado, especialmente en su punto de estrangu- 
lamiento. 
De cualquier manera si aquéllas fueron las razones de la obra y su 
trazado ya deberían haberse realizado mucho antes . 
Si en este punto del análisis se introduce un importante elemento 
exterior, pero totalmente dependiente de la canalización del río. como 
es el trazado del Cinturón Litoral a su paso por Cornellá, se compren- 
derá con mayor facilidad la lógica de los trazados, la urgencia de las 
obras y la irracionalidad, por lo menos aparente, de las realizaciones. 
El Cinturón Litoral ha tenido y tiene serias dificultades, pero está en 
avanzada fase de vrovecto v ~roaramadas va varias realizaciones. 
Para su paso por-'~Órnellá'eS iGprescindible realizar la canalización 1 tal como está prevista en el proyecto. Para desviar y dar fluidez al 

1 tráfico pesado de las zonas industriales barcelonesas [Besós, Pueblo 

I Nuevo y Zona Franca] en su trayecto hacia el puerto y hacia el interior 
del país, es urgente la realización del Cinturón Litoral. Todo parece in. 
dicar que el tramo inmediato a realizar sea su enlace con la A-2 y lo 
más lógico y rentable parece ser el unificar y simultanear al máximo 
las obras de canalización con las del Cinturón. 
Pero en ningún momento el Proyecto de Encauzamiento se refiere a la 
construcción del Cinturón Litoral -sólo indirectamente en la parte del 
Canal Colector de la de la Autopista que trataremos a continuación- 
hasta el extremo de interrumpir, en el proyecto, el dique izquierdo 
500 metros antes del enlace con la A-2. ¿Irracionalidad? ¿Falta de coor- 
dinación? 
Por su parte el futuro trazado del Cinturón, si bien parece yuxtapo- 
nerse en lo posible a la canalización, la falta de un desvío racional 
del río al otro lado de la S.G.A.B. impide una total yuxtaposición, con 
las consiguientes ventajas de todo tipo que esto significaría: mayor 
rentabilidad de las obras, menores afectaciones en Cornella y San Juan 
Despí en las proximidades del casco urbano, mejor utilización del suelo 
en estos municipios al unificarse las barreras del Cinturón y del río 
en una sola. etc. Pero una vez más sólo la S.G.A.B. sería el afectadi 
El último tramo de canalización, el del desvío, también tiene sus r ~ i -  
zones: necesidades de ampliación del puerto de Barcelona y evitar 
nuevas inundaciones. La seaunda no tiene ni fundamento histórico. 
La primera es incompleta. ~a ampliación del puerto se rentabiliza con 
una ampliación del área industrial próxima y s i  esto puede ocurrir 
dentro de límites territoriales de Barcelona, mucho mejor. Aquí se en- 
frentan los intereses de los grupos que controlan el capital financiero- 
industrial, los intereses de las Administraciones Locales de Barcelona 
y El Prat, secundado por Hospitalet, por razones económicas y de poder 
político, y los intereses d elos campesinos del Delta que, aparte de 
la rentabilidad de sus explotaciones, se ven relegados a tener que 
aceptar unas condiciones de cambio no satisfactorias y sin control 
alauno uor su Darte. 
pero loaque es 'más grave en todo ello es que comparando el actual 
proyecto de encauzamiento con el anterior de 1968 la única variación 
significativa es la del desvío de este último tramo. es decir. se ha 
supeditado durante más de cuatro años la urgencia de defhder la 
integridad física de miles de Personas. a una serie de discusianes v 
negociaciones de elevado interés económico, pero que sólo beneficiá- 
rán a unos grupos reducidos. 
Otro aspecto muy importante del Proyecto de Encauzamiento, es el 
Plan de ejecución de la obra. Es un excelente aplanningn general, cuya 
finalidad ha sido la minimización de costos totales. a base de un es. 
tudio minucioso de la utilización racional de los recursos tanto huma- 
nos como técnicos. Pero adolece de un defecto fundamental: ha omi- 
tido las prioridades, olvidando la urgente necesidad de proteger antes 
que nada las poblaciones ribereños, en especial las del tramo compren- 
dido entre San Juan Despi y El Prat. Ya que según el ~Planningn ci- 
tado no estarán definitivamente defendidas hasta 1975, pues se supone 
que toda la obra se inicia simultáneamente en todos los puntos y fina. 
liza en cada tramo según la importancia de los trabajos y la coorc 
nación de los recursos. 

l Este es también otro aspecto que se ve de difícil resolución en 
práctica ya que inevitablemente aparecerán los lógicos problemas ae 
coordinación entre las diversas empresas que deberán ejecutar la obra. 
Finalmente, merece comentarios especiales otra importante obra con- 
tenida en el proyecto. Es el llamado Canal Colector de la Autopista. 
que discurre próximo a los cascos urbanos de San Juan D e s ~ í  v Co 

, ,  , nellá, desembocando frente a este último, en el nuevo cauce dél ri". . .:.s.-: . Sus características son singulares: Sección trapecial de 5 metros en 
, el fondo y de unos 15 en la coronación, unos 3 metros de calado 
.... motas a ambos lados de 3 metros, totalmente revestido de una c h a ~  

de 15 centímetros de hormigón armado. Aunque una obra de tal e 
vergadura no viene en ningún momento justificada en la Memori-. 
pero sí extensamente desarrollada en el proyecto, hace pensar en su 

, .. . extrema necesidad, y no sólo como colector de las aguas de las auto- 
, -  . pistas, sino también de las escorrentías de la zona, o para otros fines ; , en nin ún momento justificados. 
t.. . En cuatuier caso sus actual 
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tercera barrera para Sar~ Juan Despí y Cornellá, que junto con el Cin- 
turón Litoral y el Encauzamiento fragmentan totalmente un territorio 
apto para la ubicación de equipamientos y espacios libres de los que 
tan deficitarios son estos municipios. 
De ser realmente necesario dicho canal debería reconsiderarse su di- 
mensión y ajustar al máximo su trazado a la autopista. 

Relación con otros planes y proyectos 
Además de los proyectos de Cinturón Litoral y Superpuerto ya citados, 
existe por un lado un .proyecto de urgente defensa de San Juan 
Despía, de fecha diciembre de 1972, presentado simultáneamente con 
el de Encauzamiento; y por otra parte está en puertas de la Informa- 
ción Pública el Plan Comarcal revisado (Comarca del 531 cuya relación 
con el proyecto que aquí se analiza no puede omitirse. 
Por si fueran pocos los interrogantes planteados por el Eucauzamiento 
aparece mezclado con los tomos del Proyecto, pero en expediente 
aparte el .Proyecto de urgente defensa de San Juan Despía. 
Sus características básicas son: dique situado en las proximidades de 
San Juan Eespí, más o menos siguiendo la traza del Canal Colector 
aunque nada tenga que ver con él. se inicia a partir del terraplén de 
Cornellá y finaliza en la A-2. se plantea como soporte de una futura 
carretera comarcal; se prevé un plazo de ejecución de tres meses 
y medio. 
Está claro que tal proyecto nada tiene que ver con el de Encauzamiento 
y que aparece dada la demora de este último. pero también es claro 
que con un mínimo de coordinación podrían ahorrarse unas obras pro- 
visionales, construyendo en primer lugar los diques del encauzamiento 
definitivo. 
En todo caso la aparición de tal proyecto y la posible existencia de 
unas obras provisionales originan serias dudas respecto a los plazos 
de ejecución en las definitivas. Si esto no es así, el =Proyecto de 
uraente defensa de San Juan D e s ~ í -  no tiene ninaún sentido. 
AI-margen del encauzamiento, pero totalmente dependiente de él, está 
el aue alaún día sean realidades las DroDuestas del ~laneamiento urba- 
nísfico. 6 n t o  parcial como general,' en las márgeies del río y que 
de alguna forma recoge el Plan Comarcal Revisado. 
En cualquier caso hasta que no salga a luz pública, no podrá compro- 
barse s i  el Proyecto de Encauzamiento ha tenido en cuenta los futuros 
usos del suelo en el Valle del Llobregat, o s i  bien por el contrario el 
Plan Comarcal ha tenido que adaptarse al Encauzamiento. La experien. 
cia dice que O.P. siempre gana; es una cuestión de concreción y de 
recursos. 

Consideraciones finales sobre el 
Intentando sintetizar las ideas b 
proyecto son: 
- El encauzamiento del río Llobregat responde primord 
intereses: 

e a tres 

ampliación del Puerto de Barcelona y Zona Franca; 
necesidades de oaso de infraestructuras viarias al servicio de la oro- 

ga a un plano 
poblaciones ribe- 
S de demora del 

parece plantearse 

defensa de San Juan 
ortantes economías ex- 
rreras en el territorio; 

Números publicados últimamente 
Núm. 79. AEAN, testimonio de una época. Número monográfico dedicado a 
los ~Amics de I'Art NOUD. aquel grupo de artistas y seguidores del arte de 
vanguardia que desarrolló sus actividades entre 1932-1936. Una recopilación 
Única. Colaboran, entre otros: Joaquim Molas, J. Corredor-Matheos, Rodrfguez- 
Aguilera, Sebastih Gasch, Cirici Peliicer, Joan Miró, Josep Lluís Sert, etc. 

Núm. 80. Sobre Historia Urbana de Barcelona (primer vol. de la serie Archivo 
Histórico). Este número es el resultado inicial de los trabajos de investigación 
realizados en este Archivo Histórico del COACB; lo forman varios estudios 
sobre la consolidación -en dos momentos no sucesivos- de la concepción 
burguesa de ia ciudad: el Reformismo ilustrado del siglo XVlll y el municlpa- 
lismo del primer cuarto del siglo XX. Artículos de Salvador Tarragó, Ignacio 
Solá-Morales, Francesc Roca, Marina López, Ramon Grau, Merc6 Sans, Carme 
Massana, etc. 

Núm. ICSID 81. Ibiza. Vol. l. Número dedicado exclusivamente a los resul- 
tados de la encuesta internacional a diseñadores de 34 países con datos 
exhaustivos sobre la profesión y el entorno social del diseñador. 

Núm. 82. ICSlD 1971. El segundo volumen dedicado al Congreso Internacio- 
cional de Diseño celebrado en Ibiza está formado por una encuesta sobre el 
mundo del diseño, con la bolaboración de Oriol Bohigas. Pep Bonet, Fede- 
rico Correa. Charles Eames, A. Fernández Alba,-Roberto Segre. Ettore Sott- 
sass Jr., etc., artículos teóricos de Tomás Maldonado, Gui Bonsiepe. Umberto 
Eco, Claude Schnaidt, Alberto Corazón, etc. y una nota sobre la muerte de 
Joe Colombo por Antoni de Moragas i Gallisa. 

Núms. 83 y 86. Los espacios libres en Barcelona y Los Parques de Barcelona. 
Se articula alrededor de una exposición del estado actual de los espacios 
libres en Barcelona, sus modificaciones, cambios de uso, variaciones introdu- 
cidas por los sucesivos Planes, etc. El tema se centra sobre las posibilidades 
de uso que estos espacios ofrecen en relación con el tiempo de ocio de la 
población. Colaboran J. Bach. J. A. Dols, L. Millet. J. A. Páez, J. Borja, F. Riba 
Ribera, M. Roca Junyent, Merce Sans, Eliseo Bayo, M. Vázquez Montalbán. 
Joaquim Ibarz, Lluís Cantallops, Marcal Tarragó. Emili Hernandez-Cros. X. Pou- 
plana. E. Trías, Luz Valente Pereira, M. de Sola-Morales, J. Busquets, M. Do- 
mingo, A. Font. etc. 

Núms. 84 y 85. Anuario 1971. 

Núm. 87. El área metropolitana de Barcelona. Con una selección de textos, 
que bajo la coordinación de A. Font. J. L. Gómez Ordóñez y M. de Sola- 
Morales,  pretende^ aportar una interpretación de la problemBtica más rele- 
vante de nuestra Area Metropolitana. Destacan las colaboraciones de los auto- 
res del número así como de Manuel Ribas Piera, J. Esteban Noguera. E. Leira 
Sánchez. A. Rodríguez Bachiller, 1. Solana, M. Torres Capell. L. Cantallops 
Valeri, J. Ros Hombravella, J. Montero Madariaga, C. Teixidor, M. Tarragó. 
L. Brau. etc. 

Núms. 88 y 89. Educación y arquitectura escolar. Análisis sobre tipo 
escolares y sus determinaciones en los planos sociales y culturales. Des 
entre otros. los trabajos de Eliseo Aja, La Ley General de Educación. 
solución y problema; Pere Ribera, Notas para un posible modelo de e 
de barrio de recepción de inmigrantes; José Garcia-DurBn, Cinco notas sobre la 

logia escolar en la región Centro; M. Garay / A. Idi 
y M. Olazábal, Aspectos fislco-arquitectónicos de la 
País Vasco; Mariona Ribalta y Enriqueta Fontquerni, 
(1936-1939); Uwe Geest y A. JuliB, La planlficaclón de 
para deficientes mentales; J. Mones. Cronología (Acon 
culturales, politicos y sociales. 1900-1970) Oriol Bo 

tura escolar en Cuba y la U.R.S.S.. etc. 

Núm. 90. El G.A.T.C.P.A.C. (11. Segundo volumen de la serie *Archivo His 

con material inédito. Trabajos de F. Roca, el Gatcpac y la crisis 
los años 30: Salvador Tarragó. Historia del =Pla Macih; Joan C. 
La organización interia del grupo; Mariona Ribalta, Blbllografia de 
Torres Clave, La transformación del concepto de I'estatge, etc. 

Núms. 91 y 92. Anuario 1972. 

Núm. 93. Josep Lluis Sert. Obras y Proyectos (1929-1973). 

Núm. 94. G.A.T.C.P.A.C. [II]. Amplla información, en parte Inddlto, 
obras y proyectos m6s importantes de este grupo. Articulas de F. 
M. Ribalta, etc., y una cronología de la obra realizada por los socios 
vos del G.A.T.C.P.A.C, realizada por J. Emlll Hernhndez-Cros. 

L aa%b@ 
Todos los nomeros se emplfan con las habltuales secciones fijas de Obras y i **+- 
Proyectos. Noticia de la ETSAB. Blbliografia. Crónica Urbana. Planeamiento ->'?$$ 
urbano, Paso de Cebra. Arte, Comisión de Cultura del COABC, etc. .- 

Dentro de este mes de septiembre aparecer6 el nP 95. El esqui, juego 
sociedad de los años 70 y que bajo la dirección de Xavier Sust contiene, en 
otros, artfculos de Cristian Cirici, Marcal Tarragó, R. M.. Pulg, etc. 




