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Els espais historics de la Guerra
Civil a Sabadell.
Un patrimoni emergent

Genis Ribé i Monge (Museus Municipals de Sabadell)

En els darrers anys el Museu d'Historia de Sabadell ha aprofundit en la recerca sobre els diferents espais histo-
rics que ens va llegar el cruent conflicte de la Guerra Civil espanyola a la nostra ciutat. Els resultats d'aquestes
investigacions han estat més que satisfactoris: hi ha elements que ja es coneixien pero que fins ara no s’han pogut
posar al descobert amb noves aportacions documentals i amb una conjuntura dptima de recuperacié de la memo-
ria historica democratica, com n'hi ha d'altres que s'han descobert de nou, fisicament, i que practicament eren
desconeguts. Aquest treball de recuperacié patrimonial s'ha centrat en l'estudi (d'arxiu, de fonts orals i de camp)
d'unes construccions i d'uns edificis relacionats amb la defensa passiva civil, la defensa militar i la inddstria de
guerra aeronautica. Es presenta un mapa i un inventari detallat dels espais que es conserven a la ciutat, uns espais
que s'hauran de prendre en consideracié com a patrimoni historic col-lectiu i emergent. Es parla, basicament, de
refugis antiaeris, d'establiments industrials que van servir per a la indistria bel-lica i d'altres elements relacio-
nats amb l'activitat militar aeronautica en el context de la rereguarda republicana.



' “En cuanto a la poblacién civil de retaguardia,

,' estaba desmoralizada por el espectro del hambre,

los bombardeos y las sucesivas derrotas militares. [...]
" En las comarcas cercanas al frente y en tierras
cercanas al Mediterrdneo, la aviacion franquista

se cernia como una amenaza constante e imparable.
La poblacién de retaguardia recibia asi
continuamente la angustia de la poblacion empujada
por las pérdidas de territorio. En Cataluna, por
ejemplo, sus tres millones de habitantes convivian
con un millon de refugiados venidos de otras zonas,
aproximadamente. En esas penosas condiciones,

: dificilmente los soldados del frente podian recibir
dnimos y estimulos desde su retaguardia.”

Gabriel Cardona. “Entre la revolucién y la disciplina.
Ensayo sobre la dimensién militar de la guerra civil”.
Ayer, mimero 50 (2003), p. 50.
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El Museu d’Historia de Sabadell, acompanyat de molts
col-laboradors i col-laboradores, d’alguns experts i
E investigadors, amb la participaci6 de diverses entitats
i amb el suport constant del Memorial Democratic
‘ (Generalitat de Catalunya), porta cinc anys aprofun-
' dint en la recerca sobre els diferents espais historics
' que ens va llegar el cruent conflicte de la Guerra
3 Civil espanyola a la nostra ciutat.'
Passat aquest temps, i fent una mica de balang, no
; podem evitar de destacar els resultats més que satis-
factoris d’aquest esfor¢ en 1'estudi d’uns elements
que en part han estat veritables i noves descobertes i,
per altra part, no han estat més que elements posats
en valor, una mena de redescoberta després d’haver-
' los tornat a analitzar sota nous enfocaments i contex-
| tualitzant-los amb noves fonts documentals i orals.
Les nostres indagacions s han centrat, sobretot, en
I’estudi dels elements patrimonials directament rela-
cionats amb la defensa passiva civil, la defensa mili-
tar i la indistria de guerra aeronautica. Aquest treball
presenta un mapa i un inventari detallat dels diferents
espais que es conserven a la ciutat i que haurien de ser
presos en consideraci6 per incorporar-los com a patri-
moni cultural comd, tant pel que ens expliquen i sig-
nifiquen, com pel fet de conservar-se, en la majoria
dels casos, en unes excel-lents condicions.’

L’aerodrom de Sabadell

L’actual aeroport de Sabadell encara ocupa bona part
de la superficie original que tenia el camp d’aviacié
durant la Guerra Civil, amb I’excepcié dels desapa-
reguts terrenys situats a 1’extrem nord i que formaven
part de la finca de la masia de Can Torres del Pla, ara
poligon sud-oest de Sabadell.

L’aerddrom de Sabadell va ser un enclavament
estratégic com a base aéria permanent del 2n sector
de la 3a regié de les Forces Aéries Republicanes, on
operaven els caces Polikarpov I-15 (els xatos). En
aquest sentit, va tenir un paper important durant la
guerra, sobretot a partir de 1938, i va ser un dels pocs
camps catalans amb operativitat nocturna. El camp
de vol també fou utilitzat com a centre de formacié
per a pilots i com a camp de proves per als avions
fabricats a la ciutat. En definitiva, la seva existéncia
déna sentit a moltes de les construccions de defensa
antiaéria de caracter militar que s’han pogut docu-
mentar a Sabadell.

En tot el seu perimetre s hi van construir refugis
antiaeris subterranis, com era habitual en aquest tipus
d’instal-lacions que es van desplegar pel territori
catala entre els anys 1937 i 1939. Igualment, com es
produeix en el cas de Sabadell, s’hi van construir pol-
vorins per a I’emmagatzematge de bidons de benzi-
na, oli, bombes 1 altre armament i municio.

Al camp d’aviaci6 de Sabadell s’hi van construir
un total de 10 refugis, tal com consta en un document
de I’any 1939 elaborat per les tropes franquistes quan
van ocupar aquestes instal-lacions. D’aquests deu
refugis s’ha conservat el nimero 1 (el polvori) i el
refugi nimero 10. Hi ha indicis per pensar que dels

1 Un agraiment molt especial a totes les persones que ens han
permes I’accés a les seves propietats o els espais llogats per faci-
litar-nos ’estudi i la documentacié dels elements que han estat
objecte d’aquestes investigacions.

2 El primer tast de recerca sobre aquest tema es va materialitzar en
la produccié de I'exposicié “El refugi antiaeri de 1'Aeroport de
Sabadell”, al Museu d Historia de Sabadell, I’any 2006, i posterior-
ment amb 1'edici6 de I'opuscle de patrimoni El refugi antiaeri i pol-
vori de I'Aeraport de Sabadell,1’any 2008. Amb el procés de recer-
ca més avangat, es van poder tornar a presentar els resultats i les
noves troballes sota el format d’exposicié “Trets de la foscor. Els
refugis antiaeris de la Guerra Civil a Sabadell”, produida i instal-lada
al MHS entre el 20 de novembre de 2008 i 1'11 de gener del 2009.
D’aquesta mostra també se’n va editar una publicacié divulgativa.
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Figura 1. Mapa dels espais historics de la Guerra
Civil conservats a Sabadell: construccions de
defensa militar, establiments de la industria
de guerra aerondutica i elements de defensa
passiva de la poblacio civil. Elaboracié propia
(base: Institut Cartografic de Catalunya).
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refugis nimeros 5, 6, 7 i 8 es pot conservar bona part
de I'estructura original, perd encara no s’han pogut
localitzar.

Se sap que les obres d’aquests refugis (denomi-
nats mines i galeries d’iis especial en els documents)
van tenir un cost minim d’unes 230.000 ptes., només
en jornals i sense comptar materials com els de rajo-
leria, ferreteria, fusteria, ciment, etc. Els diners per
pagar aquestes despeses els avangava I’ Ajuntament i
després en passava comptes amb la Jefatura de Obras
de la 3a Region Aérea.’

Els refugis antiaeris militars

Els primers refugis antiaeris que es construiren a la
ciutat foren, per tant, els de caracter militar: els refu-
gis antiaeris de protecci6 de I’aerddrom de Sabadell i
el refugi de la fabrica Baygual i Llonch, on hi havia
els tallers de 1'Aviacié Naval. Aquest conjunt de
construccions es varen bastir aproximadament entre
els mesos d’octubre del 1936 i el maig de 1937, sota
la direccid, molt probablement, d’enginyers militars.

Se sap que també es van construir refugis antiae-
ris en altres establiments industrials que treballaven a
ple rendiment per a la indistria de la guerra a la resta
de la ciutat, com per exemple a Indistries Casablan-
cas C.O. i a La Electricitat E.C., on es feien diversos
tipus de municié i de peces d’armament.*

El refugi antiaeri i polvori niimero 1
de ’aerodrom de Sabadell

Aquesta construcci6 es localitza a la zona piiblica de
1’ Aeroport i també dins de les instal-lacions del Club
de Tir Sabadell, en el tal-lis oest del camp de vol de
I'aeroport (carretera de Bellaterra, s/n). El seu estat
de conservaci6 és excel-lent.

Es tracta d’una construccié de tipus galeria en
“U”, amb doble accés i planta quadrangular. Les entra-

3 AHS, Factures explanacio aerodrom, subministraments,
nomenaments, requises, 1936-1938, (G82-464).

4 L’historiador Javier de Madariaga (2008), basant-se en les
fonts de 1" Arxiu Josep Tarradellas, cita que a la fabrica de Casa-
blancas s’hi fabricava la caixa metal-lica del forrellat amb carre-
gador intern dels fusells Mauser i, a la LESA (La Eletricidad,
EC), aparells i maquines eléctriques i vasos de granades de ma.
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REFUGIS MILITARS TIPOLOGIA LOCALITZACIO FUNCIO CAPACITAT
Aerodrom de Sabadell, Galeria en “U” Espai public de I'Aeroport  Principal: polvori 480-720 persones
nimero 1 de Sabadell i instal-lacions Secundaria:

del Club de Tir Sabadell refugi per a soldats
Aerodrom de Sabadell, Galeria simple Soterrani locals Escolade  Refugi per a militars 20-30 persones
niamero 10 vol Speed Fly, a I'entrada i oficinistes de la
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REFUGIS CIVILS

Namero 1 Galeria triple Carrer de Viladomat, 18 Refugi municipal 600-900 persones
(IES Pau Vila) / cantonada
amb carrer de Jacint
Verdaguer
Nimero 2 Galeria triple Carrer de Buxeda, 23 Refugi municipal 450-675 persones
/ cantonada amb
carrer de Tetuan
Estacié subterrania Andana i tanel Carrer d’Alfons XIlI Refugi col-lectiu Aprox.
i tanel dels Ferrocarrils de  subterranis de ferrocarril (via publica) 1.000 persones
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Figura 2. Tipologia i caracteristiques principals dels refugis antiaeris conservats a Sabadell. Elaboracié propia.




des se situen als extrems oest de les galeries nord i
sud, conserven les portes de ferro blindades originals
i tenen forma de ziga-zaga. T¢é una superficie de 240
m? (iitils) i t€ un recorregut lineal de 112 metres i esta
excavada a 14 metres de profunditat (cota del terra del
polvori respecte a la cota superior del camp de vol).

La seva estructura és de formigé, les galeries s6n
de volta cilindrica i tenen el sostre recobert amb mad
disposat a plec de llibre, i el terra és de ciment.

La seva capacitat estaria a ’entorn d’una forqui-
lla entre les 480-720 persones.’

La construccié conserva diferents traces d’ins-
tal-lacions i serveis originals (enllumenat, desguassos
a terra, encaixos a les parets, mecanismes d’obertura
/ tancament de les portes). També és de destacar una
pintada d’época amb les sigles CNT, a I’entrada sud.

Com a elements posteriors a I'tis original es con-
serven algunes instal-lacions relacionades amb I'is
d’aquest espai com a lloc de conreu de xampinyons
(diposit d’aigua, sistema de ventilacid, suports de
ferro per als planters clavats a la paret...).

Segons unes informacions orals recents i |’obser-
vaci6 detallada d’unes fotografies de ’any 1954, es
pot confirmar que en aquest indret els artificiers de la
mestranga d’aviacié muntaven les bombes i les cintes
de metralladora per als avions xaro, fent servir un forn
metal-lirgic que hi havia a ’exterior, el qual va ser
enderrocat quan van construir el Club de Tir (1955).

Aquesta construccid, catalogada en el Pla Especial
de Proteccié del Patrimoni de Sabadell, ha estat el pri-
mer element patrimonial de la Guerra Civil que s’ha
recuperat a la nostra ciutat per a visita publica i com a
element de didactica historica adrecat als centres esco-
lars i d’ensenyament secundari. Tot aixo ha estat possi-
ble gracies a la signatura d’un conveni entre el Museu
d’Historia de Sabadell (Ajuntament de Sabadell) i
AENA. Ben aviat aquest espai s’incorporara, també, a
la Xarxa d’Espais de Memoria que promou el Memo-
rial Democratic de la Generalitat de Catalunya.

El refugi antiaeri niimero 10
de I’aerodrom de Sabadell

Aquest refugi es localitza dins de les instal-lacions de
I"aeroport de Sabadell, sota les oficines i les aules
de I'escola de vol Speed Fly (carretera de Bellate-

rra, s/n), perd pertanyen a la propietat privada de la
familia Gorina.

Es del tipus de galeria simple amb doble accés, té
una planta de perfil en “S” i dos accessos oposats, als
extrems nord i sud de la galeria, amb escales en
forma d’“L”. La porta d’accés sud esta tapiada dins
la propietat de la torre Gorina. Es un refugi de redui-
des dimensions: una superficie a ’entorn dels 15 m*
ttils i un recorregut lineal de 15 metres. La galeria fa
2 metres d’al¢ada per 1 metre d’amplada i esta exca-
vada a uns 3-4 metres de profunditat (cota del terra
del refugi respecte a la cota exterior).

La construccié esta excavada a [’argila, esta
revestida d’obra, la galeria esta acabada amb volta
catalana i encara conserva traces de la instal-lacié
eléctrica original. El terra és de ciment.

Tenia una capacitat per encabir-hi entre 20 i 30
persones.

Aquest refugi encara és inédit i no s’ha pogut
estudiar de forma exhaustiva. Les dades que presen-
tem s6n aproximades i en qualsevol cas es tracta d'un
tipus de refugi molt caracteristic i del qual se n’han
documentat de similars en diferents camps d’aviacié
de la rereguarda catalana. La seva ubicacid esta en
relacié directa amb la proteccié dels comandaments
militars i oficinistes que estaven instal-lats i treballa-
ven a la torre Gorina.

L’ Aeronautica Naval

La fabrica téxtil de Baygual i Llonch s havia construit
en un sector encara per urbanitzar a la zona de Can
Feu, prop de la via del tren dels Ferrocarrils de Cata-
lunya, entre els anys 1930 i 1933. L'obra de la fabrica
es va fer segons un projecte de I'enginyer Lluis
Sapés, per encarrec dels fabricants Joan i Francesc
Baygual i Antoni Llonch. Sense que s’hagués pogut
posar en funcionament, va esclatar la guerra i I’esta-
bliment va ser confiscat.

A les seves naus per estrenar s hi van instal-lar, a
finals de I’any 1936, els tallers de 1’ Aviacié Naval de
la SAF 3-16, amb la missi6 de construir-hi els avions
xato, uns biplans de caga d’origen sovietic. Aquest

5 Els calculs de capacitat per refugi s han fet prenent com a base
una ratio de 2-3 persones per metre quadrat, segons José Manuel
Ruda (2004).
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Fotografia 1. Les dues entrades al refugi i polvori de I'aerodrom de Sabadell, tal com es conservaven l'any 1954, poc abans de comengar-se a cons-
truir el Club de Tir Sabadell. La construccié que es veu a l'esquerra és un forn metal-lirgic que va servir a la mestranca d'aviacic alli instal-lada i,
al fons, la torre Gorina. Fotografia: Francesc Esteve i Soley.

establiment era conegut amb el nom popular de
I’*Aeronautica Naval”. Les diferents parts i peces
dels avions Polikarpov I-15 que s’hi fabricaven es
portaven als tallers i hangars de I’aerddrom (a Can
Torres del Pla) per fer-ne I’acoblament i els ajusta-
ment finals. Alli també s’hi reparaven, milloraven i
provaven els avions.

Els tallers es dividien en diferents seccions, i gra-
cies a les fotografies que tenim de I’any 1940, de
quan aquestes instal-lacions ja havien passat a formar
part del Parque Eventual de Catalufia de 1'exércit
franquista,’ ens podem fer una imatge ben aproxima-
da de quin podia haver estat el seu funcionament:
materies primeres i magatzems, fusteria, entelat,
planxisteria, pintura, taller mecanic... Entre les ofici-
nes i els tallers hi treballaven centenars de técnics i
operaris, molts de Sabadell: enginyers, projectistes,

delineants, secretaries, mecanics, metal-lirgics, fus-
ters, enteladors, pintors, xapistes, ajustadors...

En el context de la guerra, el conjunt d’aquests
tallers de Sabadell va adquirir un paper rellevant a par-
tir del desmantellament del SAF-3 de Reus, després que
aquesta poblacié fos brutalment bombardejada per 1'a-
viaci6 feixista. Hi ha un ball de xifres entre les diferents
fonts bibliografiques i documentals, pero es pot aproxi-
mar que es van arribar a produir una vuitantena d’avions
mentre aquests tallers van estar en funcionament.

6 La historia del Parque Eventual de Catalufia encara esta per
escriure: €s la historia d’un projecte fallit, el de voler donar con-
tinuitat als tallers de 1’aviaci6 republicana, entre els anys 1939 i
1945. Comenca a haver-hi un seguit de documentacid, tant
fotografica, grafica, documental com oral, que es mereixeria una
tractament més aprofundit. En aquest sentit, les aportacions i la
tasca de Pere Ribalta, investigador de la historia de I'aviacié
sabadellenca, estan essent d’especial rellevancia.
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Fotografia 2. Interior de la galeria sud del polvori de I'aerédrom de Sabadell. D'enga del 2006 ja s’hi efectuen visites guiades. Fotografia: Juanma
Pelaez, juny de 2006.

Actualment, la major part d’aquesta fabrica es con-
serva en molt bon estat, i de I’establiment original,
que ocupava tota una illa urbana, se’n conserven un
total de set naus, amb una de les entrades principals
amb accés tipus barri (la que déna al carrer de Jac-
quard). L'edifici no esta catalogat en el Pla Especial
de Protecci6 de Patrimoni de Sabadell.

El refugi antiaeri de I’ Aeronautica Naval

El refugi es localitza al sector industrial de Can Feu,
al carrer de Caresmar, 92-104, cantonada amb el
carrer dels Germans Farguell, sota un conjunt de
locals industrials i magatzems.

Es de planta rectangular, del tipus de galeria reticu-
lar (dues galeries longitudinals i tres de transversals) i té
dos accessos, 1'un a 1’extrem nord/nord-oest i 1’altre al

sud/sud-est, ambdés en forma d’“L”. Actualment a
aquestes escales que baixen fins als passadissos del
refugi s’hi accedeix per uns registres al terra de les naus
industrials. Les galeries fan 2 metres d’amplada per 2
metres d’algada. Ocupa una superficie de 162 m’ (utils).

La construccié esta excavada al subsol, a una
profunditat maxima d'11,5 metres (cota del terra del
refugi respecte a la cota exterior del carrer) i estd
revestida totalment d’obra. Les galeries tenen el sos-
tre fet amb maé a plec de llibre.

La seva capacitat s’ha calculat a ’entorn de les
324 / 486 persones.

Com a elements destacables que es conserven hi
ha: els passamans originals de les escales d’accés (de
ferro forjat amb treball ornamental als extrems) i la
instal-lacié electrica (linia central de la volta de les
galeries). A la galeria transversal sud, a la part cen-
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Fotografia 3. Refugi nimero 10 de I'aerodrom de Sabadell: situacid actual de I'accés nord. Fotografia: Toni Pefiarroya, 2006. (MHS).

tral, hi ha una mina d’aigua rebentada que pot ser el
motiu de la inundacié permanent d’aquest refugi.

Aquest refugi militar ha restat inédit per als
investigadors d’aquest periode fins fa ben poc (2007)
1 I’ha posat al descobert el Museu d’Historia de Saba-
dell gracies a la col-laboracié d’un dels propietaris
(Josep Puig, per mediaci6é de Pere Ribalta), a I’apor-
tacié de diversos testimonis orals i a I'interés i la
informacio recollida per diversos veins dels barris de
Can Feu i de Gracia (Ramon Esteva, Pere Maii€). El
seu estat de conservacio €s excellent, encara que es
troba inundat en una profunditat mitjana de 50-60
cm. Per aquest motiu, la seva documentacié ha estat
possible gracies a la col-laboracié de la seccié d’es-
peleologia de la Unié Excursionista de Sabadell, que
n’ha fet I'aixecament de planols i el reportatge
fotografic (José Angel Arroyos, Jordi Farriol, Albert
Gil i Manel Llenas).

El solar on es va construir eren, originalment, uns
terrenys erms, a tocar de la fabrica Baygual i Llonch.
Aquestes instal-lacions, que configuraven el Ser-
vicio de Aviacién y Fabricacion 16 (després SAF 3-
16), com és logic, havien de preveure qualsevol pos-
sible atac aeri de I’aviaci6 franquista, i d’aqui I’e-
xisténcia d’aquest refugi que es va construir a camp
obert i ben a prop de la fabrica: molt probablement el
devien bastir I'any 1937.
Passada la guerra, amb el pas del temps es va
comengar a edificar aquest entorn, amb 1’establiment
de diferents industries, tallers i magatzems al damunt
del refugi, practicament sense afectar-lo. Tan sols se’n
van acabar eliminant les casetes exteriors que dona-
ven accés a les escales de baixada al soterrani; se’n
modifica puntualment 1’estructura i es tapia la part
inferior d’un. Durant uns anys també servi com a lloc
de conreu de xampinyons. Actualment ha estat incor-




Fotografia 4. Refugi numero 10 de I'aerodrom de Sabadell: galeria i
primer tram de les escales de I'accés sud. Fotografia: Toni Pefarroya,
2006. (MHS).

porat al cataleg del Pla Especial de Protecci6 de Patri-
moni de Sabadell com a element emergent.

Restes de la garita de vigilancia
de Can Gambdis
Com a darrer element emergent que s’ha posat al des-

cobert i se n’ha pogut determinar 1’entitat recent-
ment, volem fer especial esment de la troballa d’unes

7 AHS, Alcaldia Moix, any 1938, (G82-164).

8 Han estat molt valuoses les aportacions de Jordi Amigd,
arquedleg i arxiver municipal de Sant Just Desvern, com també
el testimoni del Sr. Rafael Miquel, el qual es va instal-lar I’any
1949 a la masia, de petit, amb els seus pares, com a masovers.
El Sr. Miquel recorda perfectament la caseta de radio original
republicana, ens parla d'una obra de planta quadrangular, amb
canonades fetes d’uralita, amb cablejats de coure, amb una porta
i dues finestres; de fet, recorda que la caseta la van ensorrar ells
mateixos cap a I’any 1973.

restes arqueoldgiques que van tenir lloc al sector de
Can Gambiis, 1'any 2006.

Es tracta de les restes d’una construccié de plan-
ta circular, feta amb pedres lligades amb morter, de
parets gruixudes i massisses (se’'n conserva un
maxim d’un metre d’algada), amb el terra parcial-
ment enrajolat i una petita banqueta per asseure’s a
I'interior. Consta, a la seva banda est, d’'un ambit
annex fet amb obra, el qual té una petita habitacié
que servia de comuna.

Segons s’ha pogut determinar a través d’una
fotografia de I’any 1967, aquesta construccio estava
tota arrebossada, per dins i per fora, i tenia uns
forats a mitja alcada de la paret, disposats regular-
ment en linia (un total de 4). Per la seva consistén-
cia estructural, tot i no ser de formigd, i per les
seves caracteristiques, es podria tractar, molt proba-
blement, d’un punt de vigilancia, tipus garita. Tenia
una porta d’accés i 1’algada interior maxima era
d’uns 2,60-2,70 m.

De moment tan sols hi ha una constancia docu-
mental puntual del context historic que pot donar
sentit a aquesta troballa: ’existéncia d’'una emissora
de protecci6 de vol en aquest indret.” Es 1"historiador
Andreu Castells qui ens déna encara més pistes sobre
el context d’aquesta troballa, encara que en part es
basa en fonts orals de dificil contrastacié: en relacié
amb la defensa del Camp d’Aviacid, a la carena de
Can Gambiis, prop de la masia, durant la Guerra
Civil s’hi havia instal-lat un cané antiaeri (podria ser
de tipus mobil, en cap cas fix) i s’hi havia posat en
servei una emissora de protecci6 de vol, és a dir, un
Grup de Proteccié de Vol de la DECA (vigies que
donaven I’avis d’atac i que estaven militaritzats per
la Defensa Especial contra Aeronaves). El més clar
és alld que té a veure amb 1’establiment, en aquest
punt estratégic, d’'una emissora de radio, ja que
també hi ha constancia oral i fotografica que hi havia
hagut una caseta d’obra on després de la guerra s’hi
havien instal-lat equips de transmissié de Radio
Sabadell, la qual va ser substituida per una nova
caseta als anys 1950, ja més a tocar de la capella de
la masia. Aquella caseta original estava a 60 metres
d’aquesta construccié de vigilancia i tenia, al costat,
una antena que se sustentava amb quatre pilars de
formigo.®
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Fotografia s. Vista actual de I'entrada de la fabrica de Baygual i Llonch, situada als carrers de Jacquard, cantonada amb el carrer de Caresmar i
Germans Farguell. Aquest establiment conserva la seva fesomia arquitectonica original de I'any 1933. Fotografia: MHS, 2008.

Fotografia 6. Aquesta nau de la fabrica Baygual i Llonch, que déna al carrer dels Germans Farguell, es conserva tal com era quan es feia servir per
a la seccio del muntatge dels fuselatges dels xatos. Fotografia: Toni Pefiarroya, novembre 2009. (MHS).
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Fotografia 7. Localitzacio del refugi antiaeri de Aeronautica Naval, al carrer de Caresmar cantonada amb el carrer dels Germans Farguell. Foto-
grafia: MHS, 2006.

Fotografia 8. Interior del refugi antiaeri de I'Aerondutica: galeria longitudinal est. Fotografia: José Angel Arroyos, 2007.
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Fotografia 9. Restes arqueologiques de la garita de vigilancia del destacament militaritzat que protegia I'emissora del grup de proteccié de vol de
les Forces de IAire republicanes, dalt la carena de Can Gambis. Fotografia: Janus, SL, 2006.

Fotografia 10. Estat de la garita de Can Gambus I'any 1967, ja parcialment enrunada. Fotografia: Rafael Subirana. (Arxiu Histdrico-Fotografic de la UES).




L
"

&

el ERE Ee

Refugis antiaeris civils

Molt més tard que en el cas dels refugis de caracter
militar, i a un ritme molt i molt més lent, entre els
mesos de novembre de 1937 i el gener de 1939, per
iniciativa municipal es van construir alguns refugis
civils, molt probablement sota la direccié técnica
d’arquitectes i enginyers de la ciutat. Se’n van plani-
ficar tretze, se’'n van acabar construint només tres,
d’un parell només se’n van iniciar les obres i de la
resta ni es va arribar a comengcar |’obra. Els que final-
ment es van acabar, atesa la data de finalitzacié dels
treballs (gener del 1939), no van ser practicament uti-
litzats en els moments d’alerta per bombardeig aeri.
Els refugis dels quals se’n completa 1’obra foren: el
nuimero 1 (situat al carrer de Cellers cantonada amb
Jacint Verdaguer), el nimero 2 (carrer de Buxeda
cantonada amb Tetuan) i el nimero 11 (ronda de
Ponent cantonada amb Joan Plans).’ El darrer no s’ha
conservat, va ser destruit durant la construccié dels
blocs de pisos actuals, entre els anys 1975-1980.

Aquests refugis es van construir per iniciativa
municipal i no sembla pas que hi intervingués el veinat,
tal com va passar de manera tan compromesa a la ciu-
tat de Barcelona, evidentment en un context d’incidén-
cia de bombardejos molt i molt diferent. El protocol per
construir-los seguia uns mateixos parametres técnics:
cota inferior a 5 metres de profunditat, planta rectangu-
lar, estructura de formigé, de galeria triple amb obertu-
res regulars d’intercomunicacié, amb dos accessos amb
escala de dos trams amb un colze, revestiment de les
voltes de les galeries amb obra de maé pla (volta cata-
lana), llosa explosiva a la part superior, preparats per a
la instal'lacié d’electricitat, amb ventilacions i amb
banquetes per asseure’s en algunes galeries. Encara que
aquestes caracteristiques s’ajustaven forga a les dispo-
sicions editades per la Junta de Defensa Passiva de
Catalunya (1937) no sembla que tinguessin serveis
com alguns dels casos documentats a Barcelona: latri-
nes, farmacioles, cambra de cures amb lliteres...

El 9 de juny del 1937 s’obri el cami d'una orga-
nitzacié municipal especifica respecte a la defensa
passiva, molt més estructurada i sota les directrius i la
reglamentaci6 del Govern de la Generalitat: en aques-
ta data es constitui, per decret, la Junta de Defensa
Passiva de Catalunya. Aquesta Junta, i les juntes

locals que s’anirien configurant a partir del mes d’a-
gost (també per decret), tenien per missié principal
“prendre totes les mesures encaminades a la protec-
cio de la poblacic civil contra tot possible atac aero-
quimic, aeri o maritim, auxiliar-la en tots aquests
casos, disposant la construccio de tots els refugis que
s’estimin necessaris, la continuacio dels comencgats
que siguin utils, llur conservacid i llur vigilancia™.

La Junta de Defensa Passiva Local de Sabadell
(JDPL) es va constituir entre els mesos d’octubre i
novembre del 1937; aixi en déna fe ’acta del Ple de
I’Ajuntament del 12 de novembre."” En aquest docu-
ment €s quan se cita, oficialment i per primera vega-
da, I’inici imminent de la construccié de tres refugis
a la ciutat de Sabadell, amb capacitat per a 1.400, 900
i 800 persones. Es molt probable que aquests tres
refugis civils siguin els que hem pogut documentar
millor, com també els tnics que finalment s’acabaran
construint del tot: els refugis niimeros 1,21 11."

La JDPL estava presidida per 1’alcalde president
(primer en Josep Moix, i després, a partir del mes
d’agost de 1938, en Manuel Farras) i formada per
diversos consellers de 1I’Ajuntament vinculats a les
arees d’economia, assisténcia i sanitat, obres publi-
ques i governacio i altre personal tecnic. Sembla que
la gesti6 diaria d’aquesta junta era portada per una
Oficina Administrativa formada per tres persones, les
quals van comengar a treballar el desembre del 1937
i van acabar la feina el gener del 39.”

La finalitat basica de la JDPL fou construir refu-
gis, perd evidentment al llarg del conflicte va desen-

9 Segons consta en el Full Oficial mimero 147 de 5 de gener de
1937 (AHS), I’Ajuntament de Sabadell havia computat un pres-
supost inicial per a la construccié de refugis de 170.000 ptes.
Aixi ho havia aprovat el Ple municipal del 2 de gener de 1937
(AMH 1715/2, 1936-1937, p. 312/ AHS). Es va trigar gairebé un
any a iniciar-ne les obres...

10 AHS /AMH 1717/1, p. 25.

11 Les actuacions principals de la JDP de Sabadell es notifica-
ven a la JDP de Catalunya, i es demanava autoritzacié per dur a
terme segons quines altres accions. Vegeu, a I’AHS: Llibre de
registre de comunicacions 1938-1939 [Junta de Defensa Passiva
Local] (G82-109, Alcaldia Moix, Reposicid i cessacié carrecs i
varis 1936-1939, gener).

12 Les despeses econdomiques es recullen detalladament en un
llibre conservat a I'AHS: Llibre de comptes per a obres als refu-
gis 1937-1938 [Junta de Defensa Passiva Local] (AMH 154/
1937, exp. 1588).
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Fotografia 11. En aquesta imatge del 1977, al fons

i a la part esquerra, s'observa la caseta de la radio
republicana de Can Gambds encara dempeus.
Fotografia: Rafael Miquel.

- Fotografia 12. Localitzacié arqueoldgica de la llosa
explosiva del refugi de I'lES Pau Vila, amb un dels forats
de ventilaci laterals.

Fotografia: Josep Frigola / Janus, SL, marg de 2008.
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volupar altres tasques relacionades amb la defensa de
la poblacid civil i amb la dels establiments industrials
que treballaven per a la inddstria de guerra i els pro-
veiments: instal-laci6 i regulaci6 del funcionament de
les sirenes d’alarma per bombardeig aeri, directrius
d’ordre piiblic, contractacié de transports i subminis-
traments, compra de materials, requeriments i notifi-
cacions als serveis sanitaris i farmaceéutics i a les
diferents industries en actiu...

El financament de la JDPL i dels treballs que
impulsava depenia dels cabals de la Generalitat de
Catalunya, dels ingressos d’un impost de 0,50 cén-
tims que es pagava per cada cartilla de racionament
familiar (impost aprovat el 29 de desembre de 1937),"
de les aportacions benéfiques, molt puntuals, que
feien diverses agrupacions i entitats ciutadanes i mili-
tars que organitzaven esdeveniments festius, lidics i
de propaganda i, finalment, del treball voluntari.

Al final de la guerra, la factura pels treballs de cons-
trucci6 de refugis civils pujava a unes 740.000 ptes., una
quantitat important tenint en compte les dificultats del
moment, i més encara els problemes que hi havia per
aconseguir el subministrament dels materials més
basics: formigd (“ciment Asland™ en els documents),
maons, ferreteria, benzina per als transports, etc.

El refugi antiaeri miimero 1:
carrer de Cellers cantonada amb Jacint Verdaguer

Aquest refugi es localitza, actualment, al carrer de Vila-
domat, 118, actual IES Pau Vila, en ple barri de Gra-
cia. El tram del carrer de Cellers, cantonada amb
Jacint Verdaguer ja fa uns anys que es va anul-lar i
incorporar com a pati del CEIP Teresa Claramunt.
Aquest refugi s’ha posat al descobert a partir de la
recerca feta a I’ AHS, gracies a diverses informacions
orals i, en termes materials, gracies als resultats d'una
prospecci6 arqueologica feta al mes de marg del 2008.
Sembla que es conserva integrament en el subsol
d’una part del pati i d’algunes de les edificacions de
I’actual IES Pau Vila (sota una part del gimnas i també
sota un angle de 1’aulari est), perd avui encara no s’ha
pogut localitzar cap dels dos accessos originals i per
tant no se n’ha pogut explorar I'interior. La interven-
ci6 arqueologica la va financar I’ Ajuntament de Saba-
dell amb el suport del Departament de Cultura i Mit-

jans de Comunicaci6 de la Generalitat de Catalunya."
La major part de les dades descriptives d’aquest refu-
gi son, per tant, dades orientatives i extretes de les
diferents fonts indirectes analitzades.”

La construccid, de planta rectangular i a una pro-
funditat de 4/5 m, és del tipus de galeria triple, amb
doble accés, amb les galeries intercomunicades. Els
accessos s’emplacen als extrems oest (galeria nord) i
est (galeria sud). Originalment 1’accés nord era d’un
sol tram d’escala i el de I'est era de dos trams, amb
un repla que feia un colze; actualment es troben enru-
nats a la part superior. Ocupa una superficie de 324
m’, aproximadament, i té unes dimensions generals,
també aproximades, de 30 m de llargada per 10,8 m
d’amplada. Té I'estructura de formigé amb llosa
explosiva a la part superior i les galeries tenen el sos-
tre fet amb mad pla (volta catalana). També tenia
ventilacions a les galeries laterals, quadrangulars i
obertes a 1’alcada de mitja paret. El refugi tenia una
capacitat per a unes 600-900 persones.

El solar on es va construir, de propietat municipal,
estava ocupat per uns horts."” El mes de novembre de
1937 I’Ajuntament, a través de la JDPL, va destinar
una part d’aquest espai a la construccié d’un refugi
antiaeri: seria el refugi mimero 1.” La seva localitza-
ci6 era propera a I’establiment industrial de la desa-

13 AHS,AMH 1717/1, p. 87.

14 Informes técnics de la prospeccié geofisica amb georadar
(SOT. Prospeccié Arqueoldgica) i dels sondeigs arqueoldgics
(Janus, SL), ambdés del marg de 2008,

15 Entre les documentals, a banda dels testimonis orals, desta-
quen algunes fotografies aéries de I'any 1947 i 1949 (Fotoplans
de Sabadell, vol de 1947 /| AHS; Fotoplano de Sabadell y sus
alrededores, vol de 1949 / CEFTA, 1:2.000, Institut Cartografic
de Catalunya), en queé s'aprecien les entrades i el perimetre de la
llosa explosiva del refugi, alguns planols del parcel-lari urba amb
la situacié topografica de la construccié (Parcel-lari urba Llonch-
Moreno, 1960 / AHS) i diversa documentacié relacionada primer
amb el conreu de xampinyons i després amb la construccié de
I'Institut de Batxillerat al seu damunt (AHS / D578-2007; D720B
expedient de Cultura 79/1969).

16 El solar era de propietat municipal d’enca de I'any 1932, i
havia estat adquirit per a la futura construccié d'un grup escolar,

17 Les obres de construccié del refugi van comengar el 25 de
novembre del 1937 i es van acabar el mes de gener del 1939, amb
els darrers treballs d’instal-lacié eléctrica i de ferreteria. En la
construccid hi van participar una mitjana de 20 obrers per setma-
na. Hi van arribar a treballar un maxim de 30 persones, i en els
moments de menys feina, només 4. El cost de les obres, inclosos
jornals, materials, eines i instal-lacions, va ser de 175.811 45 ptes.
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H> Voltes

J> Possible prolongacié refugi
B> Projeccions de I'armadura del paviment
C> Element desconegut

Figura 3. /matge virtual de les voltes de les tres galeries subterranies del refugi de I'lES Pau Vila, segons les dades de la prospeccié amb georadar.
Autors: Roger Sala i Ekhine Garcia / SOT Prospecci6 arqueologica, marg de 2008.

pareguda filatura de Viceng Planas (actual CEIP Tere-  de Ensefianza Media, I'obra del qual va significar
sa Claramunt), una indistria que durant la guerra va  1’enderroc de les dues entrades a nivell de la superfi-
esdevenir un taller metal-lirgic que va servir de base  cie, amb el segellament de les escales d’accés. La
i taller de les Fuerzas Blindadas de la Zona Catalana,  resta de la construccid, a nivell de soterrani, es va
per a tancs i blindats de I’Exércit de 1’Est. deixar intacta.

En plena postguerra, I’any 1946, el refugi es va Per la seva morfologia, per les dimensions i per
comengar a fer servir com a lloc de conreu de xam-  les fonts orals disponibles, es pot afirmar que es
pinyons, una activitat que va durar fins a I’any 1968;  tracta d’un refugi de caracteristiques similars a les
aleshores el refugi rebia la denominacié 13-D. L’any  del refugi nimero 2 (carrers de Buxeda cantonada
1969 s’hi va construir la Seccién Delegada Instituto ~ amb Tetuan).



El refugi antiaeri niimero 2:
carrer de Buxeda cantonada amb Tetuan

Aquest refugi es localitza al carrer de Buxeda, 23, en
uns baixos comercials que fan cantonada amb el
carrer de Tetuan, al sector de I’Eixample - avinguda
de Barbera. S ha posat al descobert gracies a la recer-
ca feta a ’AHS i gracies a diverses informacions
orals. El seu estat de conservacié és excel-lent i fins
ben poc s’ha mantingut inédit.

La construccio, de planta rectangular i excavada
a 5 metres de profunditat maxima, és del tipus de
galeria triple, amb doble accés: un a I’extrem sud
(galeria oest) i I’altre al nord (galeria est), els quals,
actualment, es troben tapiats a nivell de soterrani. Les
galeries estan intercomunicades per un total de 7
obertures. Com a elements destacables, presenta dues
banquetes corregudes, una a cadascuna de les gale-
ries laterals, adossades a les parets est i oest respecti-
vament, que servien per asseure’s. Les galeries late-
rals tenen forats de ventilacié laterals al sostre, i la

18 Les obres van comencar el 9 de desembre del 1937 i es van
acabar el 18 de gener del 1939; en aquests treballs hi van partici-
par una mitjana de 22 obrers per setmana. En els punts més forts
de feina hi van arribar a treballar 49 persones; en els moments de
menys feina, només 3. El cost de les obres, inclosos jornals,
materials, eines i instal-lacions, va ser de 222.509 45 ptes.

19 AHS, Relacid de locals ocupats per I'Exércit i altres serveis
de I’Estat, any 1938 (G82-164).

Fotografia 13. Una de les entrades originals

al refugi del carrer de Buxeda, la que donava al
carrer de Buxeda, tal com es conservava

a l'abril de 1965. Fotografia: Rafael Subirana.
(Arxiu Historic-Fotografic de la Unié Excursio-
nista de Sabadell).

galeria central en té a la part central de la volta. Un
total de 16 forats de ventilacid, tots quadrangulars. El
refugi té una superficie util de 225 m®.

L’estructura és de formigé amb llosa explosiva a la
part superior i les galeries tenen el sostre fet amb maé
pla (volta catalana), parcialment arrebossat (meitat
sud). Les banquetes i el terra sén de ciment. La cons-
truccié tindria una capacitat per a 450-675 persones.

L’accés actual al refugi és possible gracies a una
obertura recent feta des d’un local comercial ubicat als
baixos d’un bloc de pisos (s’hi accedeix per unes esca-
les). El refugi conserva, a I’extrem nord de la galeria
central, un petit diposit construit pel xampinyoner, les
galeries estan parcialment tapiades amb un enva de pla-
dur. El refugi, en definitiva, es conserva com a soterra-
ni estructural d’un bloc de pisos.

El solar on es va construir, de propietat privada,
també estava ocupat per uns horts. A finals del 1937
I’ Ajuntament, a través de la JDPL, va destinar aquest
espai a la construccié d’un refugi antiaeri: seria el
refugi nimero 2." Prop d’aquest refugi hi havia la
fabrica de Valls i Figueres (carrer del Bruc) i la fabri-
ca Hereus de Rocamora (avinguda de Barbera / carrer
de Fra Luis de Ledn), uns edificis confiscats per
I'exércit i per 1I’Estat per fer-los servir de magatzems
de la Compaiiia Arrendataria de Tabacos."

Acabada la guerra, entre els anys 1949 i 1963, el
refugi també es va usar com a lloc de conreu de xam-
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Fotografia 14. Refugi antiaeri del carrer de Buxeda: galeria oest, amb l'accés original sud tapiat i la banqueta. Fotografia: Toni Pefiarroya / MHS,

octubre de 2008.

Fotografia 15. Andana sub-
terrania de l'estacio

de Sabadell-Rambla, I'any
1925. Autor desconegut.
(Arxiu fotografic

dels Ferrocarrils de la
Generalitat de Catalunya).




pinyons; aleshores el refugi va rebre la denominacié
20-L. L'any 1966 s’hi va construir un bloc de pisos
que va respectar el refugi, el qual es va adequar, prac-
ticament sense afectar-lo, com a soterrani de 1’obra
nova. Es en aquest moment quan es van eliminar els
dos accessos originals a la construccié defensiva que
donaven al carrer.

D’aquest refugi se n’han conservat, excepcional-
ment, una fotografia d’una de les boques d’accés exte-
rior, ja desapareguda, i diverses imatges del seu inte-
rior quan es feia servir per al conreu de xampinyons.”

Com ja s’ha comentat abans, les seves caracteris-
tiques morfologiques i les seves dimensions sén
similars a les del refugi de I'IES Pau Vila.

L’estacio dels Ferrocarrils de Catalunya:
un refugi col-lectiu

Les instruccions per a 1'tis de les estacions de metro
i de ferrocarril com a lloc de refugi de la poblacié
civil davant I’alerta per bombardeig aeri arrenquen
de finals del 1936, seguint les pautes marcades pel
Departament de Defensa de la Generalitat. A Barce-
lona totes les estacions de metro existents, com
també les estacions dels Ferrocarrils de Catalunya (el
tren de Sarria, tal com se’l coneixia popularment)
van formar part de I'esquelet de refugis de la Gene-
ralitat, encara que cobrissin, geograficament, una
part molt petita de la poblacié.

Per la morfologia, per I'emplagament i per les
caracteristiques constructives, eren descrits, segons
els informes teécnics de 1’¢poca elaborats per la Junta
Local de Defensa Passiva de Barcelona, com els llocs
de refugi més idonis i amb més capacitat per a la
poblacid6 civil.

Sabadell també tenia una estaci6 subterrania dels
Ferrocarrils de Catalunya, una empresa que va ser
col'lectivitzada i controlada per la UGT i la CNT
durant la Guerra Civil. L’Ajuntament de Sabadell ja
havia sol'licitat la possibilitat d’utilitzar-la com a refu-
gi collectiu en cas d’alerta per bombardeig aeri, el
mes de desembre del 1936, quan els bombardejos a la
rereguarda encara no s’havien generalitzat.”' Diversos

20 AHS /D578-2007.
21 AHS, Alcaldia Moix, G82-108 (1936 desembre™).

testimonis orals de veins i veines del centre ens han
parlat de 1'ds d’aquesta estacié com a refugi antiaeri,
un espai on hi podia tenir cabuda més d’un miler de
persones, comptant tan sols amb la superficie del ves-
tibul i de les andanes subterranies; si es comptava amb
el tinel del tren, la capacitat era molt més elevada.

Efectivament, ’estacié i el tinel dels aleshores
Ferrocarrils de Catalunya, situada al carrer de Fran-
cesc Layret (després Alfons XIII) cantonada amb la
Rambla, avui Sabadell-Rambla, va esdevenir un
espai preexistent que es va determinar com a lloc de
proteccié col'lectiva davant 1’alerta d’atacs aeris, un
espai que encara es conserva en el seu indret original,
evidentment amb les seves instal-lacions modificades
i modernitzades.

A tall de cloenda

De tota aquesta activitat destinada a la defensa activa

militar i passiva civil, i a la de la mateixa activitat

bellica aeronautica i d’indistria de guerra, a Saba-
dell se n"ha conservat un patrimoni prou significatiu

i en molts casos en un estat excel-lent.

Com a grans espais a redés dels quals tenen sen-
tit la resta d’elements conservats, hem pogut veure
que encara avui es troba en funcionament I’antic
camp d’aviacio, ara un aeroport public destinat a 1’a-
viacié de serveis publics, comercial i privada, i que
encara també es conserva practicament la totalitat de
I’establiment industrial on es van instal-lar els Tallers
de I’Aviacid, a la fabrica de Baygual i Llonch. Els
altres elements que esdevenen un veritable patrimoni
historic emergent son:

— Tres refugis antiaeris militars: el refugi i polvori
nimero 1 i el refugi nimero 10 de 1’aeroport, i el
refugi del carrer de Caresmar. El primer és un
element que ha estat museitzat i que és visitable
griacies a un conveni de collaboracié entre els
Museus Municipals de Sabadell i AENA; el
segon, que es troba en terreny privat, resta pen-
dent d’un estudi més exhaustiu, i el tercer, una
construccié d’extraordinari interes i del tot inedi-
ta, el qual es troba en fase de catalogacié patri-
monial i que encara no €s visitable.

— Dos refugis antiaeris civils: el refugi niimero 1 de
I'IES Pau Vila, emplagat sota el pati d’aquest
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SERVEI

ADREA / LOCALITZACIO 1938 ADREA ACTUAL

Direccié d’Obres de la Tercera Regié

- Av. de Pau Iglesias, 132. - Carrer de Doménech i Muntaner

- Rambla Republica, 71 pral. - Rambla

- Camp Chevrolet. -n

- Durruti, 105-1m. - Carrer de Sant Cugat

- Carles Marx, 4. - Carrer de les Tres Creus

- Concepcid Arenal, 41. - Carrer de la Concepcio

Direccié d'Obres del Sector Lleida

- Rambla de la Republica, 71, baixos, dreta. - Rambla

2a Companyia de Serveis del Batallé
de Transports

- Ausias March, g8. - Carrer d'’Ausias March

Parc Central Distribuidor

- Carrer de Calderon
- Carrer de Joaquim Sorolla
- Carrer de la Font Nova

- Rafael Campalans, 20.
- Can Rull, carrer de Sorolla.
- Font Nova, 24.

- Turull, 59. - Carrer de Turull
3a Companyia del Batallé - Les Valls, 26. - Carrer de les Valls
de Transports d’Aviacié - Méxic, 42-44. - Carrer de Sant Oleguer
- Les Planes, 25. - Carrer de les Planes
- Taller de la Fabrica Puncernau. - Ctra. de Molins de Rei
- Torre Can Rull, carrer Madrazo. - Carrer de Madrazo
Quadres de Pilots - Torre Can Vivé. - Can Viver de la Serra

(Sant Quirze del Vallés)
- Café Euterpe. - Rambla
- Torre Turull. - Torre Turull

Comissaria dels Tallers d’Aeronautica

- Carrer Lacy, 176-178. - Carrer de Lacy

- Docks. - ESDi

- Ctra. de Terrassa, 1o. - Ctra. de Barcelona
- Pérez Galdos, 166. - Carrer de I'Estrella

Escola de Capacitacié - Caserna de la GNR. - Carrer de Vilarrabias

- Magatzem Cinca, carrer Vidal. - Carrer de Vidal
Emissora de Proteccié de Vol - Can Gambds. - Parc de Can Gambuis
Laboratori Técnic - Torre Farigola. -n

Figura 4. Relacio dels locals ocupats per I'exércit i altres serveis de I'Estat. Aviacio. Elaboraci6 propia.”

22 Document mecanografiat que porta la data, a ma, de 1938.

AHS, Alcaldia Moix, G82-164.




equipament educatiu, al carrer de Viladomat can-
tonada amb Jacint Verdaguer, amb I’interior
encara pendent d’exploracid, i el refugi nimero 2
del carrer de Buxeda cantonada amb Tetuan, con-
servat practicament integre com a soterrani d’una
propietat particular (bloc de pisos).

— L’espai de I'estacid i del tinel dels Ferrocarrils de
la Generalitat de Catalunya (Sabadell-Rambla),
el qual va servir de refugi antiaeri als veins i vei-
nes del centre de la ciutat.

— Finalment, les restes arqueologiques de la garita
de vigilancia de la caseta que es va construir dalt
la carena de Can Gambus, per encabir-hi una
emissora de proteccié de vol republicana, unes
restes que avui han estat integrades al parc urba
d’aquest nou barri.

A Sabadell, per tant, tenim el llegat d’uns espais

historics singulars de la Guerra Civil espanyola que

cal preservar, continuar investigant i donar a congixer

a la poblacié en general i a la comunitat educativa en

especial. Uns espais, unes construccions i uns esta-

bliments que van formar part, fins al 27 de gener de

1939, d’una ciutat democratica que va viure i patir la

guerra des de la rereguarda, fins que la violéncia i el

feixisme li va estroncar el futur. Un patrimoni, en
definitiva, sobre el qual encara s’ha d’aprofundir en
termes d’apropiaci6 social i cultural. @
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~ recerca han estat proporcionades per diferents per-

~ sones que han estat entrevistades entre els anys

2006 i 2009:

~ — Roser Enrich, veina del barri de Gracia.

— Ramon Esteva, jubilat i vei del barri de Can Feu.

— Maria Rosa Junyent, assistenta social jubilada i
veina del Centre.

— Magda Lladé, comptable jubilada.

— Pere Maiié, jubilat i vei del barri de Gricia.

— Josep Maria Massagué, arquitecte.

— Joan Moles, jubilat.

— Josep Puig (pare i fill), empresaris.

— Pere Ribalta, estudiés de 1’aviacié sabadellenca.

— Pere Salaet, xampinyonaire jubilat.

— Francesc Tomas, aparellador (mort el juny de
2009). @
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