
Aprofitant I'avinentesa que s'ha dut a terme, entre setembre i novembre de 
1990, la 2.Tampanya d'Excavació del vaixell medieval Culip VI, dirigida per 
Javier Nieto, del Centre d'lnvestigacions Arqueolbgiques de Girona, a Cala Culip 
(Cap de Creus-Alt Empordi), crec interessant donar a conéixer un conjunr de 
treballs sobre arqueologia subaquitica d'época medieval, básicament sobre I'excava- 
ció de derelictes a la Medirerrania.(*) 

D'entrada, cal dir que es tracta d'una disciplina amb pocs jacimenrs, la majoria 
dels quals no han tiogut gaire difusió entre els medievalisres catalans. En aquest 
sentir, em proposo fer un repas dels esrudis publicats, per tal de presentar-ne una 
visió global. Penso que tot plegat permetra valorar -una vegada més- les aporta- 
cions de l'arqueologia subaquatica pez al coneixement de I'Edat Mitjana. 

En primer lloc hem de fer referencia a l'evident decalarge entre el desenvolupa- 
ment de l'arqueologia subaquitica d'época classica i la medieval. A banda del fer 
que I'arqueologia medieval hagi tingut una consolidació posterior, i que, per aquest 
mareix moriu, en els inicis de la recerca subaquitica no hi bagués medievalisres en 
condicions de reaiitzar aquest tipus de treball, hem de tenir en compte un altre 
aspecre fonamental: la dificultat que suposa el reconeixemeot dels vaixells medievals 
en les prospeccions submarines. Efectivament, la diferencia es troba en els tipus de 
contenidors. Així, en un naufragi d'un vaixell roma, les amfores queden cobertes de 
sorra i algues, formant uns túmuls facilment identificables. En canvi, a I'Edat 
Mitjana, els contenidors solien ser de fusta, cuir o roba, els quals, poc després del 
naufragi, desapareixen. En consequ&ncia, el vaixell medieval no deixari cap rastre 
significatiu en el relleu submari, o si res més no, mai tant evident com els vaixells 
clissics. Pel que fa als vaixells d'epoca moderna, els canons esdevenen, per regla 
general, el primer punt de referencia de cara la recerca d'un derelicte. 

En darrer terme hem d'afegir el poc interes que durant un temps van despertar 

(')Agraeixo a Marcel Pujo1 les idees i orientacions 6rse tant m'han servit per a confeccionar aquesr 
srricfe. 1 a Jiivier Nirro. per fnciliriir la pt~blicació del material giifrc de Culip VI. 
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els derelictes medievals entre els arqueolegs. Aquest fet, evidentment, també en 
condiciona la recerca i estudis posteriors. 

Un cop analitzades les causes del poc nombre de derelictes medievals coneguts, 
caldria fer unes puntualitzacions referents als ambits cronologic i geografic, condi
cionants d' aquesta breu aportació. 

a) L'Ambit Cron%gic, 

EIs estudiosos de les tecniques constructives de vaixells 1 inclouen al període 
medieval tots aquells vaixells construits per mitja de l'anomenat «sistema d'esque
let» que consistiria en construir l' embarcació a partir d'una solida estructura (carena 
i costellam), col·locant posteriorment un folre extern, com a revestiment, La 
implantació d'aquest sistema permeté superar tecnicament els vaixells de tradició' 
antiga, els quals es construien per mitja del sistema dit «folrat primen>.2 Aquest 
canvi, que permeté unes obvies millores tecniques i un important estalvi de fusta, es 
dona entre finals del s. VI i inicis del s, VII. Cal remarcar, pero, que no fou fins ben 
entrat el s. IX, que aquest sistema esdevingué I'hegemonic a la Mediterrania, 
Mentrestant, coexistí el metode dit «mixt», de transició, essent una combinació dels 
dos ja esmentats. 3 

Així dones, l' ambit cronologic ve determinat per la pertinen~a a un sistema 
constructiu. Aquest metode sera emprat fins avui dia a la Mediterrania. 1 d'en~a la 
Baixa Edat Mitjana, s'expandí cap a I'Atlantic Nord i d'ana, arreu del món, 

b) L'Ambit Geografic, 

En aquest aspecte, la Mediterrania esdevé un marc de referencia claríssim, 
enfront un altre, l' Atlantic, amb una tradició naval distinta. Les relacions entre 
ambdós ambits, en aspectes de tecnica no es produí fins les darreries del s. XIII, en 
fets puntuals, i a partir del s. XIV, en un gran intercanvi d'innovacions tecniques, 
entre les quals hem de citar, com a més importants, la coca baionesa, la vela quadra i 
el timó de codast. 

Així dones, pensem que en l' aspecte naval, podem entendre la Mediterrania com 
un ambit homogeni en el decurs de I'Edat Mijana, tot i que les relacions economi-

1. PUJOL, M. L'Arquitectura Naval, a NIETO,J, et alii, Excavacions arqueologiques subaquatiques 
a Cala Culip. Vol 1, pp. 317-328. Girona, 1989. 

2. El sistema constructiu anomenat «folrat primen), emprat en l'antiguitat classica, consistia en 
donar la forma del buc a partir de la carena (formada per la quilla, la roda i el codast) i col·locant els 
taulons del folre successivament, ensamblats entre ells per mitja de llengüetes i tascons. Un cop 
obtinguda la forma exterior del buc, es refor\ava mitjan~ant costelles o quadernes. 

3. El sistema mixt tenia la característica d'emprar el sistema de "folrat primen) des de la carena fins 
la línia de flotació, i d' aquí fins la coberta, el sistema d' esqueleto 



ques i socials de les diferena hees fossin diferena a les que es donaren a I'Antiguitat. 
Com a darrera aclaració previa, cal recordar que aquí sols presentem els jaci- 

ments que coneixem com derelictes, que són exclusivament vaixells que, per dife- 
rents motius, es troben al fons marí. Tanmateix, hi ha altres tipus de jaciments, 
susceptibles d'esser estudiats, com ara ports, estructures de ponts o vilatges, els 
quals, freqüentment, es troben en aigües interiors: Ilacs i rius.' 

núm. 1: Localització dels derelictes medievals a la Mediterrinia. 

2. ELS DERELICTES MEDIEVALS A LA M E D I T E R ~ N I A .  

2.1 SAINT GERVAIS 11. 

El derelicte de Saint Gervais 11 ' (Fos-sur-Mer, Provenga) fou descobert I'any 

4. COLARDELLE, R. et M. L'habitat médiéval immer& de Calleti&re. A Charavines (IEere), Ptemier 
bilan des fouilles. Archéolagie Médiévde, IX. 1979, pp. 163-254. 
COLAROELLE, M- VERDEL, E i ANDRU, 0. L'h?tbirar fortificat de Colleti$re, a Charavines (Estany de 
Paladru-Frangaf. Cota Zero, 6, 1990, pp, 34-43. 
VlLLlE, P. Etude des fondations d'une tour médiévde a Créq-la-ChapeUe (Seine et Meine). Cahiers 
d'Acchéalogie Subaquatique, VI, 1987. 
DEPEYROT, G. Le Pont Vieux de Cahorr. Erude architecrurale er archéologique d'un pont médiéval. 
Cahien d'Archéalogie Subaquatique, 111, 1974. 

5. JEZEGOU. M.P. Elemenn de construction sur couples observées sur une épave du Haut Moyen- 
Age decouverte Fos-sur-Mer. (Bouches-du-Rhone) IV Congreso de Arqueologia Subaquitica. Catta- 
gena. 1982, pp. 351-357. 
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1978, prop de la costa, i a 2'50 m. de fondaria, amb un carregament dispers al 
voltant del derelicte. Tot i estar expoliat, el poc material arqueologic aparegut 
permet datar-lo de finals del s. VI i inicis del s. VII: amfores tipus Beltrán 60, 
ceramica africana tardana, de vernís vermell, i una llanterna tipus Hayes 11 B. De 
tota manera, no és possible determinar-ne la procedencia, ates que aquest material 
és freqüent en grans arees de la Mediterrania Occidental. Per a]ezegou, pel tipus de 
contenidors recuperats, el vaixell devia transportar blat i peix. 

L' autora, en la comunicació citada, fa referencia exclusivament a qüestions de 
tecoica constructiva. Certament, Saint Gervais 11 és el primer exemple conegut de 
vaixell constrult pel sistema d'esquelet. Es conserven 9'50 m. d'eslora i 4'50 de 
manega. Es podria tractar d'un vaixell de cabotatge, amb unes dimensions entre els 
15 i 18 m. d' eslora total. Duu a terme una acurada descripció de la tecoica emprada, 
amb les distintes fases de construcció. Un cop analitzat amb detall,] ezegou conside
ra provat que «le role principal dans structure du navire est ten u par les membrures 
et non pas par le bordécomme cela était le cas pour les navires antiques. De plus, ce 
sont les membrures qui permettent 1'elaboration des formes du navire».6 Finalment, 
l' autora ente n que aquest canvi deIs metodes constructius podria ésser degut a 
qüestions d'ordre economic, donat que el nou sistema estalviava gran quantitatde 
fusta i témps, essent més facil de construir-los. 

2.2 YASSI ADA 1 

Aquest derelicte es troba situat a 1'illa de Yassi AdaJBodrum, Turquía),? lloc de 
navegació molt difícil. Es troba situat entre 30 i 36 m. de fondaria, i fou excavat per 
Georges Bass i el seu'equip de la Universitat de Pennsylvania, entre els anys 1961 y 
1964. . 

El treball' aqueologic du~!a terme fou molra(;ur'~~ i precís, emprant per primer 
cop les tecoiques de l' estereofo,tqgr¡¡,metriaen j~ciments subaquatics. 

Es tracta d'un vaixell de cabotaq~é, d?urié~ dimensions aproximades de 18'60 m, 
d'eslora per 5'10 m, de manega, calculant una capacitat de despla~ament de 40 
tones. Pel que fa a la construcció, tot i que les restes del buc es troben en males 
condicions de conservació, es pot assegurar que era del tipus mixt, de transició cap al 
metode d' esqueleto 

Yassi Ada 1 ha estat un jaciment del qual s'ha recuperat un important i variat 
material arqueologic. El conjunt més nombrós és el carregament d'unes 400 amfores 
de vi bizantines. De tota menera, el conjunt més notable són les monedes bizantines 
que permeten datar el jaciment de la l.a 1/2 del s, VII. Es tracta de monedes d'or i 

6. ]EZEGOU, M.P. Elements de construction ... cit, p. 355. 
7. BASS, G 1. - THROCKMORToN, P. Yassi Ada 1. A seventh-century Byzantine shipwreck. 

Texas University Press, 1982. 



bronze encunyades durant el regnat de 1'Emperador Eracli, entre els anys 610 i 
640. 

Així mateix, cal remarcar la imporrincia de les altres troballes, com I'area de 
cuina del vaixell, situada a popa, amb un sol de rajola (per evitar focs a bord), i amb 
nombrosos estris de cuinar, ceramica d'ús quotidik de la tripulació i olles d'aram i 
argila. També és notable I'existincia d'unavintena de Ilanties d'oli (sens dubte un 
objecte per a comerciar), ploms de pesca, eines del vaixell (martell, claus, etc) així 
com un conjunt de 7 incores de ferro amb cep mbbil, la majoria deis quals serien de 
recanvi, per a casos d'emergincia o perdua. 

Finalment, cal assenyalar que aparegué una balanca, amb la inscripció «Presby- 
tero Naukeros* atribuida a un tal Giorgios, que els autors entenen que n'era el 
capita o bé un mercader que viatjaria en el vaixell. De la balanca tambi n'ban 
aparegut les peses de bronze. 

. 
b 

núm. 2: Planta del jaciment Yassi Ada 1. 
a) Nivell superior, amb les restes del carregamenr amforic. 
b) Nivell inferior, amb les restes del vaixell. 
Publicat a Gianfrotta, P.A-Pomey, P. Archeologia subacqua: storia, 
tecniche, scoperte et relitti. Milano, 1981, p. 340. 
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2.3 PANTANO LONGARINI 

Aquest jaciment fou descobert l'any 1963, durant unes obres de drenatge d'un 
canal, prop de Siracusa, a Sicilia.8 En realitat no es dugué a terme una excavació 
subaquatica pel fet que es tractava d'una zona d'aiguamolls que havia estat asseca
da. La humitat de la terra, pero, permeté una immillorable conservació de les restes, 
bona part de les quals havien estat destrui"des per les obres. SoIs se'n conserven uns 9 
m. Es tracta, de nou, d'un vaixell construit segons el sistema mixto 

Oissortadament el material arqueologic recuperat és mínim, la qual cosa impedí 
una millor datació del jaciment. Tant soIs petits fragments de ceramica romana 
tardana, i tambe d'altres de bizantines. Aparegueren fragments d'amfores similars a 
les de Yassi Ada 1. 

O' aquesta manera, tenint en compte les poques evidencies materials així com les 
restes del vaixell, els autors el daten d'inicis del S. VII. Per a datar-lo, es basaren, 
fonamentalment, en el tipus de construcció: «The best possible evidence for dating is 
the construction, which seems to be in the same tradition as the early 7th century 
Yassi Ada ship».9 

Pel que fa a la procedencia i tipus de carregament, practicament no es coneix cap 
altra dada. 

2.4 AGAY 

Aquest és un deIs 3 derelictes que estan estretament relacionats a causa del seu 
origen i procedencia. Es tracta d'uns vaixells musulmans datats entre els s. IX i X que 
naufragaren en les costes de Proven~a. Així dones, els derelictes d' Agay, Rocher de 
l'Estéou i Bataguier, han d'agrupar-se per cronologies i similituds. 

El derelicte d'Agay, en concret, es troba situat a poca distancia del Cap Oramont 
(Saint Raphae1, Var).1O Fou descobert a 50 m. de fondaria l'any 1969 -i s'hi treballa 
fins 1972- per Alain Visquis. SoIs es dugué a terme una simple recollida de material 
ceramic. 

Es descobriren unes 14 costelles del buc, en una superficie de 16 m.2 L'autor no 
aporta cap altra dada sobre la construcció del vaixell. Tant soIs s'esmenta que fou 
construit pel sistema d'esquelet. 

Pel que fa al material ceramic, cal distinguir-ne dos grans grups. O'una banda 

8. THROCKMORTON, P. The Roman wreck at Pantano Longarini. InternationalJournal ofNauti
cal Archaeology and Undwater Exploration. (l.).N.A), II, 2, 1973, pp. 243-266. 
THROCKMORTON, P- KAPITAN, G. An ancient shipwreck at Pantano Longarini.Archaeology, 21,3, 
1968, pp. 182-187. 

9. THROCKMORTON, P. The Roman wreck. .. cit. pp. 262. 
10. VISQUIS, A. Premier inventaire du mobilier de l'épave dite «des Jarres» 11 Agay. Cahiers 

d'Archeologie Subaquatique, II, 1973, pp. 157-167. 
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les gerres de grans dimensions (1 m. de diimetre per 1'40 m. d'alsada). N'hi ha de 
diferents ripus: amb nanses o sense, llises i amb incisions, amb anells conckntrics fets 
amb el dit o amb punxons. L'altre gran grup és el de les Ilinries d'oli, semblants a les 
procedents de I'Africa del Nord. 

En darrer Iloc, cal fer referencia a la presencia de moles per gra, de basalt, arnb 
una cara perfectament llisa i I'altra concava. No es concreta si es tracta d'un element 
de comer$, o bé si formava part del llast de l'embarcació. 

2.5 BATAGUIER 

El derelicte de Bataguier " és un altre del vaixells musulmans coneguts a les 
costes provencals. Fou descobert I'any 1975, a 55 m. de fondiria. Les excavacions 
foren dirigides per J. P. Joncheray. Es datar de mitjans del s. X. En aquest treball no 
es comenta en quin estat es troba el jaciment. Unicament es donen les dimensions 
aproximades de les restes del buc: 20 m. per 6 m. 

El carregament ceramic és molt important i variar: des de grans gerres, fins a 
Ilinties d'oli, cantis, vasos, olles i tenalles, totes elles d'origen nord-africa medieval. 
Dissortadament I'autor no inclou en I'article quasi bé cap dibuix de la cerimica que 
permeti fer-ne una tipologia, pricticament sols es limita a descripcions molt generals 
del material. Tot sovint, Joncheray veu grans similituds amb el derelicte d'A- 
eav. 
0 ,  

El fet de ttobar la major part del material cerimic dispers a I'entorn de les restes 
del vaixell, fa pensar a I'autor en la possibilitat d'un naufragi violent per atac naval o 
col.lisió amb els esculls. 

2.6 LE ROCHER DE L'ESTEOU (o de I'ILE PLANE) 

Es tracta del darrer derelicte d'origen musulmi, datar de mitjans del s. X, situat 
prop de Marsella. Fou descoberr I'any 1975, i I'excavació fou dirigida per Serge 
Ximenes, entre els anys 1976 i 1978." El jaciment es troba a una ptofunditat entre 
10 i 26 m. de foodiria, en la petita Ile Plane. Segons I'autor, el motiu del naufragi 
també podria deure's a una tempesta, que hauria provocat una forra col.lisió del 
vaixell en els esculls de l'illa, amb la conseguent dispersió del material. 

En aquesta aportació de S. Xirnenes, prhcticament no es tracta el terna de fa 
construcció naval. Es fa exclusivament referencia a la questió del material arqueolb- 
gic, tant cerimic com metil.lic. En concret, aquest darrer conjunt es tracta d'eines 

1 1 .  JONCHERAY, J.P. Le navire de Baraguier. Une épave du haut Moyen-Age. Archéologie, 85, pp. 
42-48. 

12. XIMENES, S. Ettide preliminaire de i'épavcsarrasinedu Racher de i'Esréou. ~ahiersd'~rchéolo- 
gie Subaquarique, V. 1976, pp. 139-150 



pertanyents al mestre d'aixa del vaixell. Cal destacar entre les eines el peu de porc 
-emprada per arrencar claus-, destral, gúbia, falcó, burí, així com anelles i nombro- 
sos claus de secció rodona i també quadrada." Aquest conjunt és, doncs, molt 
important per tal de conkixer quin tipus d'eines es trobaven en un vaixell de I'Alta 
Edat Mitjana. 

Respecte la cerimica, s'ha d'assenyalar I'aparició de 3 exemplars de Ilinties d'oli 
semblants a les dels altres vaixells musulmans, imfores, 1 piar amb vernís i amb 
decoració interna verda i marrón, etc. 

2.7 SERCE LIMAN 

Aquest derelicte es troba situat al port natural de Serce Liman, en la costa sud de 
Turquía, enfront Rhodes, a una fondiria de 33 m." Es descobri el jaciment en el 
decurs d'una prospecció sistemitica duta a terme per George Bass, I'any 1973. 
L'excavació es realitzi l'estin de 1978. Segons els autors es decidí excavar aquest 
derelicte pel fet que tot indicava que pertanyia al s. XI, un periode per al qual no es 
coneixien massa dades de I'arquitectura naval. Al mateix temps es tractava d'un 
derelicte amb un carregament poc freqüent: vidre. 

Algunes peces de vidre de luxe foren recuperades intactes: ampolles, bols, gerres, 
vasos, etc, amb diverses formes, mides i decoracions. Tot sembla indicar que es 
tractava de vidre procedent del món musulmi, essent, pero, impossible concretar-ne 
més la procedencia a causa de la manca de tipologies. En I'arricle s'analitzen en detall 
les diferents formes i tipologies a partir de la comparació de les poques peces similars 
conegudes. 

A banda d'aquests magnífics exemplars, el vaixell transportava una nombrosa 
quanriiat de fragments de vidre de color verdós, que sovint apareixia concrecionar 
amb pedres del Ilast. Els autors consideren que es podria tractar de fragments de 
vidre per a reciclar, que a la vegada servirien de llast del vaixell. Aquesta qüestió, 
pero, no I'aclareixen. 

Aixi mateix, també aparegueren unes monedes de l'kpoca de Basili 11 de Bizanci 
(976-1025), que el datarien amb forca exactitud cap a la primera meitat del s. Xi. 
Pel que fa a la procedencia del vaixell, la presencia d'una tipologia d'imfores molr 
extesa arreu de la Med'iterrinia Oriental, així com el desconeixement de les tipolo- 

13. Les eines de ferro aparegueren en forma de concreció, com a resultat dels fenbmens quimics a 
que esc& sotmes aquest metal1 immers en I'aigua salada. L'electrblini produida pelr mateivos objecces de 
ferro provoca que la sorra, junrament amb elements biolbgics s'hi adhereixin creant una massa 
informe. Tant sol5 es pot reconhixer de que es rracra I'objecre per mitji de radiografies. Un cop 
coneguda l'antiga forma, sois caldia iniectar-hi ~ilicona que, un cap seca, i rrencat el motlle que forma 
la maceixa concreció, ens restituir& l'abjecte nmb exactitud. 

14. B~ss, G- VANDOORNICK, F. An 1 lrh cenriiry shipwreck at Serge Liman. Turkey. I.J.N.A, 7.2. 
1978, pp. 119-132. 



gies dels objectes de vidre, sols permeten concretar una amplia procedencia musul- 
mana, segons els autors. 

L'equip de George Bass realitzi un important estudi d'arquitectura naval 
demunt les restes del vaixell. L'acurat estudi ha permks omplir un buit important en 
el coneixemenr de l'evolució del sistema d'esquelet." 

2.8 ALONNESSOS 

Aquest derelicte es troba situar a prop d'Alonnessos, a I'Illa de Pelagos (Gri- 
cia).I6 Durant I'estin de 1970 es porta a terme una prospecció del jaciment, donat 
que era sistematicament expoliar. 

Es tracta d'unvaixell bizantí de grans dimensions, datable de mitjan s. x r t ,  a 
partir de la ceramica recuperada. El derelicte esta a 34 m. de fondaria, perb en una 
zona amb pendent la qual cosa ha provocar una enorme dispersió del material, del 
qual n'ha aparegut fins i tot a 45 m. de fondiria. Els autors donen com a probables 
dimeosions uns 25 m. d'eslora per 8 m. de manega. Adverteixen, perb, que en estar 
bona part de les restes soterrades i f o rp  deteriorades, és difícil assegurar-ho. 

Quant el material, sols s'esmenta el ceramic, molt heterogeni pel que fa a formes 
i tipologies, juntament a 6 pedres de molí. L'article no aporta cap dibuix o esquema 
del material arqueolbgic, ni tampoc és gens explícit en descripcions. Malgrat els 
autors esmentin la necessitat de dur a terme noves campanyes d'excavació, no es té 
cap més noticia d'actuacions posteriors. 

2.9 MARSALA 

L'any 1983 fou detectada la presencia d'aquest derelicte, prop de Marsala, 
(Sicilia)." En aquest cas no es tracta d'una excavació sinó d'una recollida urgent de 
marerial, per tal de preservar el jaciment de posteriors expolis. Es van portar a terme 
sondeigs per esbrinar quin interhs tenia el derelicte. Els resultats d'aquest sondeig és 
el contingut de l'article citat. 

Sobre I'estat de conservació del vaixell, I'autor no en diu pricticament res, car no 
s'aprofundi en el jaciment. Tanmareix, les restes visibles tenien unes dimensions 
aproximadament de 15 m. per 3 m. De toca manera, el jaciment molt dispers, ocupa 
una area molt més amplia. 

13. STEPPY, R. The reconroui-rion af the 11th century Serce Liman vessel. A prelirninary report. 
I.J.N.A. 11, 1,  1982, p. 13-34. 

16. THROCKMORTON, P- KKITZAS, CH. Explorarion of a Byianrine wreck at Pelagos Island, near 
Alonessos. Arhens Annals of Archeology, ¡V. 1971, pp. 182-185. 

17. PURPU~A,  G .  Un relitro di ed notmanna a Marsala. Estratco da «Archeologia Subacquea, 2». 
Supplemento al n. 29/1985 del «Balietino d'Arre» del Ministerio per 1 Beni Culrurali r Ambientali pp. 
129-136. 



El material cerimic principal són uns recipients d'una altura entre 45 i 50 cm., 
decorats amb nornbroses incisinns horitzontals. arnb dues nanses molt prnnuncia- 
des. Se'n van recuperar una vuitantena, perb segons I'autor, el carregarnent havia de 
ser quasi el triple. Molres d'aquestes foren recuperades senceres, i fins i tnt, algunes 
tenien encara el tap de suro. Dissortadament, no se'n coneixen paral.lels que 
permetin una datacid ni atribució d'uripn exacre. Segons G. P~irpura, no semblen 
pas una producció siciliana. 

No obstant, rnercks un fragrnent de ceramica decorada trobada en el jaciment. 
-sirnilar als que aparegueren en I'excavació d'una esplésia de Palerrn- es por datar el 
derelicte de la 2.' 1 / 2  del s. xiir. Aixi doncs. ens trohern amb un derelicte a la Siciiia 
de I'kpoca arabo-normanda. 

Del derelicte de Marsala tampoc tenirn noticies de cap altra actiiació arqueolhgi- 
ca posterior. 

2.10 CULIP VI 

El derelicte Culip VI fou descobert I'any 1987 en un sondeig dut a terme en 
I'última campanya d'excavació del vaixell roma Culip IV.'" La primera campanya, 
sota la direcció de Javier Nieto, del Centre d'Activitats Arqueolbpiques de Girona, 
es dugué a terme en la primavera de 1988. mentre que la 2:i darrera campanya s'ha 
realitzat en la tardor de 1990, els resultats definitius de la qual esti previst es 
publiquin properament. 

núm. 3: Excavaciii dcl drrtlictr CUI.IP VI. C;iiiip;inya de 1988. Ccntre d'In- 
vestigacions Arquroli>giqucs de Ginina. 
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El jaciment es troba a poca profunditat, tant sols 6 m., al fons de Cala Culip, una 
zona en que la navegació esdeve dificultosa en temps de tramuntana. 

Els resultats de la campanya han constarat el gran interks histbric del detelicte, 
tanc en I'aspecte de I'arquitectuta naval corn per les restes arqueolbgiques. 

L'estudi provisional de la ceramica ha permes fer una clara distinció en dos grans 
grups cerimics. D'una banda la ceramica nassarita, el conjunt majotitari, amb gran 
varietat de formes i tipus, que permet, segons H. Palou, datar el jaciment dins el s. 
XIV, essent el punt de partensa del vaixell el regne nassarita de Granada. 

L'altre conjunt ceramic és provinent del Llenguadoc, sols representat per dues 
peces, una copa troncocbnica amb decotació floral en vetd i manganes i la vora d'una 
copeta de llavi arrodonit amb vidrat verd a I'inrerior. Cal afegir també, entre la 
cerimica recuperada el conjunt de peces de difícil atribució, que podrien formar part 
del llast del vaixell o bé ser incursions procedents d'altres derelictes. Aquesta qüestió, 
perb, hauti de ser aclarida en les conclusions definitives. 

Pel que fa I'arquitectura naval, s'ha de remarcar el seu interes pel fet de ser I'únic 
vaixell del s. XIV excavar a la Meditettinia. La part que coneixem, després de la 1.' 
campanya, és el fons del buc, en la seva part central. Se'n conserven uns S m. d'eslora 
per 2.5 ni. de minega. Hom espera, pero, que en la campanya vinent apareguin més 
restes del vaixell, que permetrien un millor coneixement de I'evolució del sistema 
d'esquelet al s. XIV. Un detall d'intere5, per novedós, són les marques incises 
aparegudes en algunes peces de fusta, que haurien estat tealitzades pel mestre d'axa 
per tal de facilitar-ne la col.locació en la construcció. 

En el derelicte Culip VI han aparegut també moltes restes bssies, corresponents a 
óvids, bbvids i aus (bisicament, gallinicies) que haurien format part del tebost del 
vaixell, o sia, destinades a I'alimentació de la ttipulació. 

Alrres restes que han apategut són les carpolOgiques (ametlles, avellanes, 2 
pinyes de pi blanc i 1 pinyol de ptessec), i objectes del vaixell com cordes, una pinta i 
nombrases concrecions mecal.iiques corresponents a claus i altres elements encara 
indeterrninats. 

Tot plegac, perb, es tracten -ens avisen els autors- d'hipbtesis de treball que 
caldri confirmar en I'estudi del material apategut en la 2.Vampanya. 

18. Nlcro, J. JOVER, A- IzQureeoo. P. PUIG, A.M. ALAMINOS, A- MARTIN. A- PUJOL, M- 
PALOU, H- COLOMEX, S. Excavacion~ AcqueoiOgiq~es subaquiciques a Cala Culip. Vol I. Girona 
1989, pp. 262-339. 
PALOU, H- PUJOL, M- COLOMEK, S. Culip IV: un vaixeil medieval al Cap de Creus. Tribuna 
d'Arqueologia, 1989, pp. 41-50. 
PALOU, H- PUJOL, M- COLOMER, S. Primera Campanya d'excavnrió al derelicre Medieval Culip VI. IV  
Jornades d'Arqueologia Medieval a Catalunyii. U.B. Abril de 1989. (dossier forocopiat). 



núm. 4: Planta del buc descoberc en finalitzar la campanya de 1988. Nieto, J et 
alii. Excavacions arqueolbgiques subaquitiques a Cala Culip. Vol. 1. 
Girona 1989, p. 321. 
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2.11 LAZISE 

Del darrer vaixell de I'Edat Mitjana excavat, datable del s. XV, malauradament 
se'n tenen poques dades. Fou excavat entre 1962 i 1965, sota la direcció d'Enrico 
S~andurra . '~  Es tracta d'una galera veneciana que fou incendiada i enfonsada en el 
llac de Garda. Aquesta galera, construida per navegar pels mars, I'any 1439 hi fou 
transportada per tal de defensar el territori venecia enfront el Milanesat, en continua 
lluita. Aquesta galera formava part d'una flota composta per 2 galeres, 2 llenys i 
moltes altres embarcacions menors, que remontant un llarg trajecte per terra, 
passaren a navegar en el Ilac, permetent que els venecians recuperessin el control de 
les terres en litigi. 

Tanmateix, a inicis del s. XVI, concretament el 1509, es revifa la lluita contra 
Venecia, aquest cop per part de les potencies aliades en la Lliga de Cambrai. En 
aquesra ocasió, la resta de la flota de 1439, 1 galera gran i dues de petites, foren 
insuficients per la Iluita. Per aquest motiu es decidí enfonsar-les prop de Lazise. 

Scandurra, després de llargues prospeccions aconsegui trobar-lo. Segons I'autor 
devia tenir uns 40 m. d'eslora. Tanmateix, en I'obra citada no apareix cap referencia 
al material trobat ni al desenvolupament de Vexcavació. 

3. CONCLUSIONS 

Primerament cal fer una valoració de I'estat actual dels nostres coneixements 
sobre arqueologia subaquatica medieval a la Mediterrania. Personalment crec que 
en la majoria dels vaixells en els quals s'ha treballat -tret del Yassi Ada 1, Serse 
Liman i Culip VI- s'ha desaprofitat la possibilitat de dur a terme estudis més 
aprofundits amb resultats més vilids. 

Un cop analitzats els articles citats, hom s'adona que la major part d'aquests són 
únicament primeres aportacions, o introduccions, als jaciments -dels que hom 
n'espera, Ibgicament, les conclusions i estudis definitius, que no arriben a publicar- 
se mai-. Aixb ha succeit en els derelictes d'Agay, Bataguier, Rocher de I'Estéou, 
Alonnessos i Lazise. Es tracta de jaciments que, segons els autors, són molt impor- 
tants i significatius, per un motiu o altre, pero dels quals no se'n realirzi cap estudi 
aprofondit i definitiu. Pel que fa al derelicte de Marsala, es tractd d'una urgencia; no 
tenim constancia que posteriorment s'hi dugués a terme cap excavació programada. 
En canvi, en els derelictes de Saint Gervais 1 i Pantano Longarini, i degut a la 
inexistencia de material arqueolbgic notable, els estudis referents a I'arquitectura 

19. SCANDURRA, E. La Republiche marinare, Navi Medievali e rinarcimentali in Iralia. in Bass, G, 
Navi e Civilta. Archeolagia marina. Milan, 1974. pp. 205-224. 



naval, són molt interessants i rigorosos (en concrer per a Saint Gervais 1, es realitzh 
una These de Troisieme cycle, inedita). 

Aquesta situació provoca que la majoria dels jaciments no siguin massa útils per 
als medievalistes, donat que les descripcions de material arqueolbgic solen ser poc 
rigoroses, amb grans buits d'informació, sense dibuixos tecnics, sols esmentant en 
detall les peces més espectaculars, sense cap criteri científic. 

Per tot aixb, penso que fóra necessaria la realització d'uns nous estudis damunt 
aquests jaciments que aportessin una major informació científica, per tal de superar 
les simples descripcions de materials que es feren en el seu moment. 

El coneixement que ens poden aportar els derelictes medievals és immens, a 
banda de ser -en ocasions- forca precís en la datació. Certament, en els dos 
jaciments excavats per Georges Bass, es recuperaren monedes bizantines que 
permereren una datació del jaciment molt concreta. També hem de recordar que 
un derelicte -quasi bé sempre- esdevé un jaciment tancat, sense massa incur- 
sions ni alteracions per part de I'home, -tret dels expolis contemporanis al 
naufragi i els expoliats en aquests darrers temps-. En definitiva, un derelicte pot 
tenir un gran interes pels medievalistes ates el gran volum d'informació, molt 
ben situada en llur context histbric. 

Un aspecte que ens podria ser aclarit per mitja de les excavacions subaquati- 
ques seria el nivel1 de vida i les condicions tecniques de navegació de que 
disposava la tripulació d'un vaixell a I'Edat Mitjana. Pel que hem visten el repas 
de la bibliografia, ens trobem que, per exemple, al jaciment de Yassi Ada 1, es 
recupera a la banda de popa, el sol de rajoles que hauria servit de cuina, amb 
estris i cerimica comuna d'ús quotidii de la rripulació. També és molt impor- 
tant la troballa del conjunt d'eines del mestre d'axa, al derelicte de Rocher de 
1'Estéou. A més a més, les condicions de conservació que permet I'aigua, fan que 
es puguin conservar materies com el cuir, teixits i, com no, tot tipus d'estris de 
fusta (plars, cullcres, bols, botes, etc) que en jaciments terrestres és prácticament 
impossible. En aquest sentit, podem apuntar com jaciments molt significatius el 
Mary Rose, vaixell de la flota d'Enric VI11 d'Anglaterra, enfonsat a Portsmouth, 
a mitjan s. xvi, i el derelicte de Villefranche, vaixell genoves enfonsat probable- 
ment l'any 1S16.2u 

En definitiva, dones, considero que uns estudis més aprofundits de la majoria 
dels jaciments esmentats, aixi com I'excavació de nous derelicres, permetria ampliar 
els nostres coneixements sobre multitud d'aspectes relacionats amb la navegació, el 
comerc marítim, les tecniques navals aixi com sobre els homes i dones que hi estaven 
relacionats quotidianament, a 1'Edat Mitjana. 

20. GUEROIJT, M- RIETH, E- GASSEND, J.M. Le navire génais de Villeranche. Un naufiage de 
15 16(?). Archaeonautica, 9, 1989. CNRS, Paris 1990. R i l ~ t ,  M. Thr  Mary Rose. The excavarion and 
raising of Henry V l l l ' s  Flagship. 1.ondoo. 1982, 240 pp. 



ANNEX: LES SORRES 10. CASTELLDEFELS 

Quan aquest article ja havia estat presentar a Acta Medievalia, es dugué a terme 
I'excavació d'un nou vaixell medieval a Catalunya. El fet que tot just hagi acabat 
I'excavació no fa possible fer-ne cap mena de valoració massa precisa. De rota 
manera, la localització del jaciment dit Les Sorres 10, en les obres de construcció del 
Canal Olímpic de Rem, a Castelldefels, va motivar la realització d'una excavació 
d'urgencia, financada en la seva major part per FINCASOL, I'Institut Catala del Sb1, i 
tambe pel Servei d'Arqueologia de la Generalitat de Catalunya, entre finals d'octu- 
bre i comencament de desembre de 1990. La direcció an i  a cirrec d'Albert Martin i 
Eulilia Barrasetes. 

El jaciment es trobava situar en una irea de sorres, que a I'Edat Mitjana era 
ocupada per aiguamolls. Per tant, no es va tractar d'una actuació subaquitica, sinó 
que es dugué a terme una excavació en un hmbit humit. Aquest fet, va plantejar tota 
una nova problemitica arqueolbgica, i I'aplicació d'unes tecniques molt concretes, 
per primer cop a Catalunya. 

A banda d'aquest fet de novetat, cal assenyalar que el jaciment és summament 
interessant per 3 motius: d'una banda pel bon estat de conservació del jaciment; 
segonamenr, pel material cerimic que formava part del carregament i, finalment, 
per I'aplicació d'una nova metodologia d'excavació i de consevació de les restes del 
vaixell. 

A hores d'ara, com ja s'ha dit, no 6s possible donar dades precises sobre el 
jaciment. Simplement assenyalar que es tracta d'una barca, de 8'5 m. d'eslota per 2 
m. de manega. Possiblement, a falta de confirmar-ho, podriem dir que és un Ilagut. 
Pel que fa al material cerimic, hom recupera un nombrós nombre de fragments de 
ceramica que corresponia a uns contenidors, tipus tenalla, de gran capacitat, desti- 
nats al transport de peix, ates que en I'interior d'algunes s'hi recuperaren escates. 
Com a qüestió important, caldria esmentar I'aparició deis segells del terrissaire, que 
era obligatori col.locar en les peces de gran capacitat, en una part visible, segons 
deliberació del Consell de la Ciutat de Barcelona, del 9 de mar$ de 1314. 

Tot plegar, fa que es pugui situar cronolbgicament el jaciment en un imbit forga 
ampli, entre els segles XIV i XV que, evidentment, caldri precisar en el decurs de 
I'estudi encara pendent. 




